4"===-=
)

> ’Sg

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Siedlce 2030+

Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko

‘ Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Europejski Fundusz
Infrastruktura i Srodowisko - Rozwoju Regionalnego

V4

Sfinansowano w ramach reakgji Unii na pandemie COVID-19



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Strategiczna Ocena Oddziatywania
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ na Srodowisko

Opracowanie pt.

Strategiczna Ocena Oddziatywani na Srodowisko ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+”

zostato przygotowane przez firme:

ZESPOt DORADCOW
GOSPODARCZYCH

Zesp6t Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z. o.0.

ul. Sielecka 35
00-738 Warszawa
www.zdgtor.pl

na podstawie umowy nr F.272.163.2022/PR pomiedzy Zamawiajgcym a Wykonawcg z dnia 04.11.2022



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Strategiczna Ocena Oddziatywania
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ na Srodowisko

Sktad autorski opracowania: Podpisy:

mgr inz. Marek Kartowski év Ly

mgr inz. Maciej Mysona soria. @%

mgr inz. Michat Meczynski MJA&I J{A,Q(('/’,/-}/\/\:A/\C

Y '/ (/)
mgr Bartfomiej Kasiuk On{,_uwhi,«‘ S
)
mgr Dawid Kulawczuk Dﬂ.,wﬁd MQ—‘“(/‘M[{

C“iom, Dotk

Opracowanie graficzne: Natalia Jamroz

Korekta jezykowa: Michat Grobelny

Dane zawarte w opracowaniu sg aktualne na dzier 07.08.2023 r.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Strategiczna Ocena Oddziatywania

Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ na Srodowisko
Y oI (T ol ST P P PR SPPPRRTPPP 4
SEOWNTK POJEC et 6
1. Przedmiot, CeI T ZaKI@S ..o 7
2. Metody zastosowane przy sporzgdzaniu Pro8NOZY ......cccuueeeeiiuireeeeiiiiieeeeiiieeeesiireeesenneens 10

3. Informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z iNNymMi dOKUMENTAMI .....cccuvviiiiic e 11

3.1. Zawartos¢ Planu Zréwnowazonej Mobilnosci oraz powigzanie z zasadami
zrownowazonego rozwoju, warunkami rownowagi przyrodniczej i racjonalnym
BOSPOUAIOWANIEM ...ttt ettt e e e e e e e e e e e 11

3.2.  Cele Planu Zréwnowazonej MobilnNOSCi......c...eoiiiiiiiiiiiiii e 12

3.3. Powigzanie z innymi dokumentami strategicznymi i planistycznymi oraz celami
ochrony $rodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym

[T [0)1TAY 2 A T UUPPTRRR 16
3.3.1. Dokumenty poziomu miedzynarodowego i Krajowego .............cccceevevuvvvveeeeneenn, 16
3.3.2. Dokumenty poziomu wojewddzkiego i ponadlokalnego..........cccceeeeviiiiiinnn.. 20
3.3.3. Dokumenty poziomu lokalnego i gmMiNNEZ0 ........vvvveiiiiiiiiiee e, 22

4. Ocena stanu aktualnego SrodOWISKa .......cooiiiiiiiiciie e 31

4.1, KIEMat i POWIBTEIZE o 31
O 11 0= APPSR UPPPR 31
o R -1 o T ol o Lo MV Vi< { 4= SRR 33

4.2, KMt @KUSTYCZNY i 39

4.3.  Gatunki flory, fauny i siedliska oraz obszary i obiekty podlegajgce ochronie

PFZYFOAY ettt ettt e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eearaaes 41

4.4, Wody powierzchniowe i POAziemMNe.......cooiviiiiiiii e 46
4.4.1.  Wody POWIEIZCNNIOWE .....oiiiiiiiiiiiiee e 46
4.4.2.  WOAY POAZIEIMNE ..eiiiiiiiie e 49
4.4.3. Zagrozenie podtopieniami i ryzyko pOWOdZIOWE ........cc..eeevviviiieiiiiiieeeiiieee e, 50

4.5, Z8SODY BIEDOWE ... 51

4.6.  DziedZICtWO KUITUFOWE .. ..iiiiiiiiiiicce e 53

4.7.  Inne kKomponenty SFOAOWISKA ......uvviiiiieiiiiiiiie e 55
4.7.1.  Gospodarowanie 0dPadami..ccc.....eceeeiiiiiiiiiee e 55

4.7.2.  Promieniowanie elektromagnetyCzne......cccvvviiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeee e, 55



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Strategiczna Ocena Oddziatywania
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ na Srodowisko

5. Istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczgce obszarow podlegtych ochronie......56

6. Stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem —
wskazanie ekologicznych obszaréw problemowych, takich jak tereny, na ktorych
niedotrzymane sg standardy jakoSci SFOAOWISKA ......ccvvvviiiiiiiiiiiiiiice e 58

7. Istniejgcy stan $Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku

realizacji projektowanego doKUMENTU .........viiiiiiiiiiiie e 59
8. Mozliwosci oddziatywania zapiséw Planu na poszczegdlne elementy srodowiska .......... 60
8.1. Oddziatywanie na powietrze i Klimat.........oooveiiiiiiiiicee e 73
8.2. Oddziatywanie na Klimat akustyCzny .......ccooiviiiiiiiic e 74
8.3. Oddziatywanie na zasoby powierzchni ziemiigleby.......cccccooiviiiiiiii, 75
8.4. Oddziatywanie Na Krajobraz........cccuiiiiiiiiii i 76
8.5. Oddziatywanie na gatunki fauny, flory i siedliska, obszary i obiekty podlegajgce
ochronie przyrody oraz wody powierzchniowe i podziemne .........cooovveeeiiiiiieeeiiiiee e 77
8.6. Oddziatywanie na ludzi, zabytki i dobra materialne ...........cccooviiiiiiiiiiii, 78
8.7. Oddziatywanie skumulowane inwestycji na srodowisko ........c.ccccoevvviiieiiiiiieiiiiiees 79

9. Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, w tym na obszary Natura 2000, moggcych by¢
rezultatem realizacji projektowanego dokUmeNntu ........c.ocoiiiiiiiiiiiiiiiiec e 80

10.  Rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie, w
tym wskazanie napotkanych trudnNOSCi .......ccii i 85

11.  Informacje o mozliwosci transgranicznego oddziatywania na Srodowisko ................... 86

12.  Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestosci jej przeprowadzania .........ccceeevvvveieeeeeeeecciiiiee. 87

13.  Streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistyCznym .......cccccvvviviiiiieeiiiiie 89

SPis MapP, tabel, WYKIESOW ......coiiiiiii e 91



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Strategiczna Ocena Oddziatywania
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ na Srodowisko

IST

Stownik pojeé

Jednostka samorzadu terytorialnego.

MOF Miasta Siedlce

Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Siedlce; zwany dalej MOF.

SO0S Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko, dalej réwniez:
Strategia.

PZMM/SUMP Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban
Mobility Plan); dalej rowniez jako: Plan mobilnosci oraz Plan.

Zréwnowazona Idea wpisujgca sie w koncepcje zrownowazonego rozwoju, ktéra ma

mobilnos¢ na celu ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez

system  transportowy, w  szczegdlnosci pod  wzgledem
srodowiskowym.
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1. Przedmiot, cel i zakres

Niniejsze opracowanie stanowi prognoze oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu
Planu Zrédwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Siedlce (SUMP). Opracowanie zostato wykonane zgodnie z art. 46 i 47 Ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. z 2022 poz. 1029 z pdzn. zm.). Zgodnie z art. 46 powyzszej ustawy, Plan Zrdwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce zalicza sie
do dokumentéw strategicznych:

e strategii rozwoju, wyznaczajgcych ramy dla pdiniejszej realizacji
przedsiewzie¢ moggacych znaczgco oddziatywad na srodowisko;

e polityk, strategii, planéw i programéw w dziedzinie transportu
opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji,
wyznaczajgcych ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Gtéwnym celem prognozy jest ustalenie czy realizacja zapisow projektu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gmin MOF Miasta Siedlce wptynie na poszczegdlne elementy
Srodowiska przyrodniczego oraz czy cele ochrony $rodowiska i zrGwnowazonego rozwoju sg
spojne z celami i priorytetami zaplanowanymi w dokumentach wyzszego szczebla.

Zakres prognozy powinien by¢ zgodny z art. 51 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2022 poz. 1029 z pézn. zm.).
Prognoza oddziatywania na srodowisko zawiera:

e informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,
w szczegodlnosci dotyczace pochodzenia danych na temat $rodowiska
przyrodniczego (rozdziat 2.);

e dane na temat zawartosci, gtéwnych celéw projektowanego dokumentu
oraz jego powigzan z innymi dokumentami (rozdziat 3.);

e informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na S$rodowisko
(rozdziat 11.);

e streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym (rozdziat 13.).

Prognoza ponadto okresla, analizuje i ocenia:

e cele ochrony s$rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspoélnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska
zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu (rozdziat 3.);

e stan S$rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym

oddziatywaniem — wskazanie ekologicznych obszaréw problemowych,
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takich jak tereny, gdzie niedotrzymane sg standardy jakosci Srodowiska
(rozdziat 4.);

problemy srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczacych obszaréw podlegajacych ochronie
(rozdziat 5.);

istniejgce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczgce obszarow
podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (rozdziat 6.);

istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku
braku realizacji projektowanego dokumentu (rozdziat 7.);

przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtorne, skumulowane, krétkoterminowe, Srednioterminowe
i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele,
i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,
a takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na:

réznorodnosé biologiczng,

ludzi,

zwierzeta,

rosliny,

wode,

powietrze,

zasoby glebowe,

krajobraz,

klimat,

klimat akustyczny,

zasoby naturalne,

zabytki,

dziedzictwo kulturowe,

0O O O 0O O 0O O 0O 0O O o o o

dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosSci miedzy tymi
elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy
(rozdziat 8.).

Prognoza przedstawia ponadto:

rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na Srodowisko, mogacych by¢
rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele
i przedmiot ochrony obszarowych form ochrony przyrody (rozdziat 9.);

rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym

dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
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oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan
alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajgcych
z niedostatkow techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy (rozdziat 10.).

Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, ktéry
uzgadnia zakres prognozy oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowego dokumentu
strategicznego, zgodny z art. 51 ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t. j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1029, ze zmianami),
wskazujac jednoczesnie, ze stopien szczegdtowosci informacji zawartych w prognozie powinien
by¢ dostosowany do celdow (w tym celdw dziatarh ochronnych) i przedmiotéw ochrony przyrody
oraz dziatan i zamierzen przewidywanych w Planie.

Mazowiecki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w zwigzku z art. 53 i art. 58 ust. 1 pkt.
2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 1029 z pdzn. zm.), okresla zakres i stopien szczegdtowosci
informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na $rodowisko dla projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin MOF Miasta Siedlce. Tres¢ dokumentu w petni
obejmuje wymagania wynikajace z art. 51 ust. 2 Ustawy OOS przy zachowaniu warunkdw,
o ktérych mowa w art. 52 ust. 1 i 2 ww. Ustawy oraz szereg okreslonych w nim wymogow
specyficznych takich jak:

e narazenia ludzi na hatas, wibracje, zanieczyszczenia powietrza, pola
elektromagnetyczne;

e zagrozenia dla wod podziemnych i powierzchniowych;

e zagrozenia dla uje¢ wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi;

e oddziatywania na gleby;

e zachowania dopuszczalnych poziomoéw hatasu na terenach chronionych
akustycznie oraz pdl elektromagnetycznych w $rodowisku dla terendw
przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg i miejsc dostepnych dla
ludnosci;

e zapewnienia odpowiednich standardéw jakosci wdéd oraz powietrza
atmosferycznego.

Jednoczesnie Mazowiecki Panstwowy Wojewddzki Inspektorat Sanitarny wskazuje,
ze informacje zawarte w prognozie powinny by¢ dostosowane do zawartosci i stopnia
szczegdtowosci projektowanego dokumentu SUMP.
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2. Metody zastosowane przy sporzadzaniu prognozy

Prognoza zostata opracowana zgodnie z zaleceniami zawartymi w Ustawie z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2022 r. poz. 1029
ze zmianami), pisma Mazowieckiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Warszawie z dnia 16 marca 2023 r. oraz pisma Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Warszawie z dnia 9 marca 2023 r. Podczas sporzadzania niniejszej prognozy autorzy
korzystali z posiadanej wiedzy stosownie do stanu aktualnego i dos$wiadczenia uzyskanego
podczas przygotowywania podobnych dokumentdéw. Tematyke prognozy dostosowano do
stopnia szczegdtowosci zapisow Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Uwzgledniono
fakt, iz Plan jest elementem zarzgdzania rozwojem obszaru funkcjonalnego, w ktorego sktad
wchodzi obszar szesciu jednostek samorzadu terytorialnego na poziomie gminnym w obrebie
jednego powiatu, a takze dokumentem okreslajgcym ramy do przygotowania projektow
i inwestycji, ktore w wiekszosci bedg podlegaty niniejszej ocenie oddziatywania na srodowisko.
Ocena powinna sie zatem odbywac na poziomie poszczegdlnych dziatan Planu.

Wsrdd danych zawartych w prognozie oddziatywania na $rodowisko zostaty uwzglednione
zapisy na temat oddziatywania na $rodowisko tresci zawartych w innych dokumentach
strategicznych uchwalonych przez jednostki terytorialne Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Siedlce, opracowujgce projekt SUMP. Korzystano takze z raportéw dotyczacych ocen
jakosci powietrza oraz zrodet internetowych dotyczgcych klimatu oraz informacji Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej. Czes$¢ dotyczgca oceny oddziatywania na $rodowisko
w projektowanym opracowaniu przedstawiono tabelarycznie. Oceny dokonano na podstawie
analizy poszczegdlnych elementow srodowiska w zaleznosci od zagrozen stwarzanych przez
oddziatywanie na $rodowisko planowanych inwestycji w ramach Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci. Poszczegdlne dziatania zostaty ocenione pod wzgledem potencjalnego
pozytywnego, neutralnego i negatywnego oddziatywania oraz charakteru oddziatywania:
bezposrednie/posrednie, state/chwilowe, wtérne/skumulowane.
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3. Informacje o zawartosci, gitdownych celach
projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach
z innymi dokumentami

3.1. Zawartos¢ Planu Zréwnowazonej Mobilnosci oraz
powigzanie z zasadami zrdGwnowazonego rozwoju, warunkami
rownowagi przyrodniczej i racjonalnym gospodarowaniem

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (tzw. SUMP/PZMM) dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Siedlce jest dokumentem wyznaczajgcym kierunki zmian w systemie
mobilnosci oraz zagospodarowaniu przestrzennym w celu zaspokojenia potrzeb
transportowych ludzi i przedsiebiorstw. Dokument bierze pod uwage kwestie integracji dziatan,
partycypacji spotecznej i uwzglednia system wdrazania oraz ewaluacji.

Zrownowazona mobilnos¢ wpisuje sie w koncepcje zrownowazonego rozwoju, ktory
odpowiada potrzebom ludzi bez ograniczania przysztym pokoleniom mozliwosci zaspokojenia
swoich potrzeb pod wzgledem rozwoju gospodarczego oraz ochrony $rodowiska. Koncepcja
zrownowazonego rozwoju wpisuje sie rowniez w polityke europejskg i krajowa. Wyzwania
wspotczesnego Swiata, takie jak koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi, rodzg potrzebe
zZmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest ograniczenie kosztéw
zewnetrznych generowanych przez transport (przede wszystkim Srodowiskowych)
i maksymalizacji korzysci spotecznych. Istotng kwestig zréwnowazonego rozwoju w Obszarze
Funkcjonalnym jest takze spdjny rozwdj zabudowy w catym obszarze oraz przeciwdziatanie
negatywnym skutkom suburbanizacji. Wdrazanie idei zréwnowazonej mobilnosci ma rowniez
na celu zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancéw w kierunku zmniejszenia popytu na
podréze realizowane transportem indywidualnym (samochodami) na rzecz zwiekszenia udziatu
podrdzy transportem publicznym, rowerem i pieszo. Idea zrownowazonej mobilnosci
nie oznacza catkowitego wyeliminowania samochodu z systemu transportowego, ale
zracjonalizowanie jego wykorzystania i zwiekszenia mozliwosci korzystania z alternatywnych
Srodkdw poruszania sie po Obszarze Funkcjonalnym Miasta Siedlce. Powinno to przyczynic sie
do zmniejszenia kosztdw generowanych przez system transportowy.

Efektem prac nad dokumentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest wskazanie
rzeczywistych i wykonalnych rozwigzan, ktére majg szanse powodzenia przy uwzglednieniu
lokalnej specyfiki spotecznej, administracyjnej i politycznej. SUMP to takze narzedzie, ktore ma
doprowadzi¢ do realizacji celow srodowiskowych, ekonomicznych oraz spotecznych w sposob
najbardziej efektywny i skoordynowany.
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Realizacja powyzej opisanych zatozen w perspektywie 2030+ umozliwi wykonanie
nastepujacych celéow strategicznych Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+:

e Cel I: Wzrost udziatu podrézy niesamochodowych w modal split;
e Cel ll: Zmniejszenie emisji z transportu;
e Cel lll: Poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego;

e Cel IV: Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego.

Osiggniecie celéow strategicznych bedzie mozliwe poprzez realizacje szesciu celow
operacyjnych, bedacych jednoczesnie specyficznymi obszarami strategicznymi Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej:

e Cel 1. Wspdlny system mobilnosci;

e Cel 2. Dobrze zaplanowany MOF;

e Cel 3. Zintegrowany system transportu publicznego;

e Cel 4. Rozwdéj mobilnosci aktywnej;

e Cel 5. Zrownowazony i bezpieczny transport drogowy;

e Cel 6. Swiadomi mieszkaricy MOF.

Tabela 1. Dziatania wchodzace w zakres Celu 1: ,Wspdlny system mobilnosci”

Numer dziatania Nazwa dziatania

1.1. Rozszerzenie dziatalnosci zespotu ds. SUMP

19 Przeprowadzenie analiz finansowych i mozliwosci dotyczacych integracji
o taryfowo-biletowej

1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

14 Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie
o przewozow

1.5. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

16 Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS
e realtime

1.7. Koordynacja rozktadowa systemdw publicznego transportu zbiorowego

1.8. Prowadzenie badan i analiz w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

19 Analiza mozliwosci zmiany formy prawnej wspdélnej organizacji publicznego
o transportu zbiorowego
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Numer dziatania Nazwa dziatania

Wspdtpraca na rzecz zréwnowazonej mobilnosci z Metropolig Warszawska,

1.10. MOF tukowa i ich cztonkami

Wspdtpraca z samorzgdami MOF Miasta Siedlce nieobjetymi Planem

111 Mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabela 2. Dziatania wchodzace w zakres Celu 2: ,Dobrze zaplanowany MOF”

2.1 Centra lokalne — tworzenie miejsc agregujgcych rozne funkcje
2.2. Reorganizacja srodmiescia Miasta Siedlce

2.3. Cyfryzacja danych przestrzennych

2.4. Rozwdj zabudowy z uwzglednieniem transportu

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
Tabela 3. Dziatania wchodzgce w zakres Celu 3: ,,Zintegrowany system transportu publicznego”

Numer dziatania Nazwa dziatania

Rozszerzenie zakresu obowigzywania porozumienia miedzygminnego
3.1 w zakresie organizacji PTZ poprzez wydtuzenie tras linii podmiejskich
organizowanych przez miasto Siedlce

3.2. Wspdtpraca na rzecz dobrej kolei
3.3. Budowa weztow przesiadkowych w sgsiedztwie przystankow kolejowych
34 Lepsze wykorzystanie Centrum Przesiadkowego w Siedlcach

Wymiana najstarszego taboru autobusowego na pojazdy zeroemisyjne oraz

3.5. ) . ;

zakup nowego taboru do obstugi rozszerzonej oferty przewozowej.
36 Opracowanie oraz wdrozenie jednolitego, bezpiecznego standardu

e przystankowego dla MOF Miasta Siedlce
Audyt wyposazenia przystankdéw komunikacyjnych na terenie MOF Miasta
3.7. Siedlce oraz ich modernizacja zgodnie z opracowanym standardem
przystankowym

3.8. Poprawa i rozbudowa systemu informacji pasazerskiej na terenie MOF
39 Poprawa rozktadéw jazdy na liniach PTZ organizowanych przez miasto

Siedlce
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Numer dziatania Nazwa dziatania

Wdrozenie rozwigzan dajacych priorytet w ruchu drogowym dla transportu

3.10. zbiorowego (szczegélnie w centrum Siedlec)

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabela 4. Dziatania wchodzace w zakres Celu 4: ,Rozwdj mobilnosci aktywnej”

Numer dziatania Nazwa dziatania

4.1. Rozwdj liniowej infrastruktury pieszej

4.2. Rozbudowa punktowej infrastruktury pieszej

43 Zapewnienie pieszej dostepnosci przestrzeni publicznych dla oséb
o z niepetnosprawnosciami, wézkow dzieciecych itp.

4.4, Rozwodj liniowej infrastruktury rowerowe;j

4.5, Rozbudowa punktowej infrastruktury rowerowej

4.6. Integracja sieci rowerowej i pieszej z publicznym transportem zbiorowym

47 Rozwdj systemu wymiany informacji na temat sieci pieszej i rowerowej oraz
o systemdw zarzadzania mobilnoscig aktywng

4.8. Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowe;j

49 Pilotaze systemoéw rowerdw, UTO itp. wspétdzielonych z mozliwoscig
o wdrozenia ich na state

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabela 5. Dziatania wchodzace w zakres Celu 5: ,Zréwnowazony i bezpieczny transport

drogowy”
Numer dziatania NEYAWERHEIEIE
5.1. Prowadzenie aktywnej polityki parkingowej
5.2. Budowa parkingéw buforowych (Park&Go) w Siedlcach

Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego i oswietlenia
5.3. w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie niebezpiecznych punktéw na
sieci drogowej

Stosowanie infrastrukturalnych srodkéow poprawy bezpieczenstwa ruchu

5.4. . e .
drogowego w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych

Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji ruchu

5.5. . .
pieszego i rowerowego
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Numer dziatania Nazwa dziatania

56 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci i ochrona
e przed hatasem drogowym

57 Wprowadzanie i egzekwowanie rozwigzan porzadkujgcych dostawy towarow
o w przestrzeni miejskiej

5.8. Stosowanie $Srodkéw ochrony przed hatasem komunikacyjnym

5.9. Wsparcie dla rozwoju systemu tadowania pojazdow elektrycznych

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabela 6. Dziatania Celu 6: ,, Swiadomi mieszkaricy MOF”

Numer dziatania Nazwa dziatania
6.1. Poprawa wizerunku transportu publicznego
6.2 Promowanie aktywnej i zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja odnosnie
o negatywnych efektéw zewnetrznych transportu drogowego
6.3 Organizacja wydarzen promujgcych zréwnowazong mobilnos¢ oraz
o warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych
6.4. Partycypacyjne planowanie ustug i inwestycji

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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3.3.1. DOKUMENTY POZIOMU MIEDZYNARODOWEGO | KRAJOWEGO

Cele obrane w Planie Mobilnosci sg zgodne z gtdwnymi wyzwaniami polityki mobilnosci
w europejskich miastach i koncepcjami systemowych przemian, ktére w swoich zatozeniach

opisujg przede wszystkim kwestie

zrownowazonej

mobilnosci

oraz redukcji emisji

zanieczyszczen pochodzgcych z transportu. Wymienione wyzwania zostaty szerzej opisane
w nastepujgcych dokumentach poziomu miedzynarodowego i krajowego.

Tabela 7. Powigzanie celéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin MOF Miasta
Siedlce z zapisami dokumentdw strategicznych poziomu miedzynarodowego i krajowego

Dokument strategiczny

Zawartos¢ i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnosé Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentéw
strategicznych

Komunikat Komisji do
Parlamentu
Europejskiego, Rady,
Europejskiego
Komitetu
Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu
Regionow ,, Wspdlne
dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej
i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach”
(2013)

Opisuje najwazniejsze wyzwania polityki
mobilnosci  w  europejskich  miastach
i porusza kwestie koncepcji systemowych
przemian.

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujacych celach
operacyjnych:

e  Zintegrowany system transportu
publicznego;

e Rozwdj mobilnosci aktywnej;

e Zrédwnowazony i bezpieczny
transport drogowy.

Komunikat Komisji do
Parlamentu
Europejskiego, Rady,
Europejskiego
Komitetu
Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu
Regionodw , Europejska
strategia na rzecz
mobilnosci
niskoemisyjnej” (2016)

Komunikat okresla ramy w zakresie
niskoemisyjnych  alternatywnych  Zrédet
energii, transformacje infrastruktury w celu
przechodzenia na pojazdy bezemisyjne,
wyznacza takze kierunki europejskiej polityki
w dazeniu do organizowania S$rodowiska
sprzyjajgcego mobilnosci niskoemisyjnej.

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujacych celach
operacyjnych:

e  Zintegrowany system transportu
publicznego;

e Rozwdj mobilnosci aktywnej;

e Zréownowazony i bezpieczny
transport drogowy.

Komunikat Komisji do
Parlamentu
Europejskiego, Rady,
Europejskiego

Komunikat okresla potrzebe przejscia na
bezpieczng, dostepna, sprzyjajacg wtgczeniu
spotecznemu, inteligentna, odporng
i bezemisyjng mobilnos$¢ miejskg. W tym celu

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
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Dokument strategiczny

Zawartosc i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

Komitetu
Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu
Regiondw. Nowe unijne
ramy mobilnosci
miejskiej (2021)

wskazuje konieczno$¢ skupienia sie na
mobilnosci aktywnej, zbiorowej
i wspotdzielonej opartej na rozwigzaniach
niskoemisyjnych i bezemisyjnych.

zawartymi w nastepujacych celach

operacyjnych:

e Wspdlny system mobilnosci;

e  Zintegrowany system transportu
publicznego;

e Rozwodj mobilnosci aktywnej.

Agenda miejska dla Unii
Europejskiej
ratyfikowana w pakcie
amsterdamskim (2016)

Zréwnowazony transport jest zdefiniowany
jako jeden z 12 priorytetéw dziatan
w miastach.

Priorytety traktujgce o adaptacji do zmian
klimatu oraz zréwnowazonym
gospodarowaniu gruntami
i wykorzystywaniu naturalnych rozwigzan,
okreslajg potrzebe rozwoju przestrzeni miast
europejskich w powigzaniu
z przeciwdziataniem zmianom klimatycznym.

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujacych celach
operacyjnych:

e Dobrze zaplanowany MOF;
e  Zintegrowany system transportu
publicznego.

Europejski Zielony tad
(2019)

Dokument zawiera cele, ktore dotyczg
redukcji emisji pochodzacej z transportu
090% do 2050 r. i osiggniecia neutralnosci
klimatycznej we wskazanym roku; w tym

takze ochrony bioréznorodnosci
i ekosystemow, przeprowadzenia
efektywnej transformacji energetycznej,

zapewnienia  sprawnego, bezpiecznego
i przyjaznego dla srodowiska transportu.

Opracowanie przedstawia s$rodki majgce
pomdc w osiggnieciu wymienionego celu,
w tym Srodki stuzgce promowaniu
zrbwnowazonej, inteligentnej, bezpiecznej
i zdrowej mobilnosci miejskie;j.

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujacych celach
operacyjnych:

e  Zintegrowany system transportu
publicznego;

e Rozwdj mobilnosci aktywnej;

e Swiadomi mieszkaricy MOF.

Komunikat Komisji do
Parlamentu
Europejskiego, Rady,
Europejskiego
Komitetu
Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu
Regionow ,Strategia na
rzecz zréwnowazonej
inteligentnej
mobilnosci — europejski
transport na drodze
ku przysztosci” (2020)

Opisuje najwazniejsze wyzwania polityki
mobilnosci  w  europejskich  miastach
i porusza kwestie koncepcji systemowych
przemian.

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujacych celach
operacyjnych:

e Wspdlny system mobilnosci;

e Dobrze zaplanowany MOF;

e  Zintegrowany system transportu
publicznego;

e Swiadomi mieszkaricy MOF.

Strategia na rzecz
odpowiedzialnego
rozwoju do roku 2020 z

Dokument sugeruje przygotowanie
dtugofalowej i petnej polityki rozwoju
transportu, ktora zawiera plan

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
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Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej

Dokument strategiczny | Zawartos¢ i gtéwne zatozenia dokumentu Mobilnosci z zapisami dokumentéw
strategicznych

perspektywa do 2030 | zintegrowanego oraz zgodnego z wymogami | zawartymi w nastepujacych celach
roku (SOR) ochrony $rodowiska rozwoju wszystkich | operacyjnych:

gatezi transportu, a takze promocje wzorcéw
zrownowazonej mobilnosci  w  polskim
spoteczenstwie, w tym wykorzystanie
transportu publicznego, w szczegdlnosci
kolejowego. Strategia zaktada takze rozwdj
transportu intermodalnego.

e Wspdlny system mobilnosci;

e Dobrze zaplanowany MOF;

e  Zintegrowany system transportu
publicznego;

e  Swiadomi mieszkaricy MOF.

Opracowanie wymienia elementy
efektywnego zarzadzania rozwojem, w tym | zatozenia opisane w dokumencie s3
m.in. racjonalne gospodarowanie powigzane z dziataniami PZMM
przestrzenig.  Podkresla  przy  tym | zawartymi w nastepujacych celach
Krajowa Strategia problematyke  zwigzang z  procesami | gperacyjnych:
Rozwoju Regionalnego | suburbanizacji, wzrastajacg liczbg pojazdéw

2030 w ruchu drogowym, stabym | ¢ Wspolny system mobilnosci;
skomunikowaniem  obszaréw  miejsko- | ®  Dobrze zaplanowany MOF;
wiejskich i wiejskich z miastami, ktére | ®  Zintegrowany system transportu
wynikaja ze stabego  funkcjonowania publicznego.

transportu publicznego.

Dokument wyrdznia kluczowe wyzwania
dotyczagce  miast i ich  obszarow
funkcjonalnych oraz proponuje priorytetowe
kierunki rozwigzan wokot kwestii:

e probleméw suburbanizacji i fadu
przestrzennego w miastach;

e wspdtpracy w miejskich obszarach | Zatozenia opisane w dokumencie s3
funkcjonalnych  oraz  wzmocnienia | powigzane z dziataniami PZMM

zdolnosci rozwojowych (rowniez | zawartymi w nastepujacych celach
poprzez transformacje cyfrowg) | operacyjnych:
Krajowa Polityka zaréwno miast, jak i MOF; . L
Miejska 2030 e jakoéci  érodowiska  przyrodniczego *  Wspolny system mobilnosci

e Dobrze zaplanowany MOF;

W miastach wraz z dziataniami ) . . .
e Zrédwnowazony i bezpieczny

adaptacyjnymi wobec zmian
. transport drogowy;
klimatycznych; . R !
. o ... .| ® Swiadomi mieszkaricy MOF.
e  systemdw mobilnosci miejskiej

i bezpieczenstwa, zwtaszcza
niechronionych uczestnikéw ruchu;

e promocji dziatan na rzecz podnoszenia
kapitatu spotecznego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb
mieszkaniowych w miastach.

Krajowa Strategia Dokument przewiduje budowe Zatozenia opisane w dokumencie sg
Rozwoju zintegrowanej,  wzajemnie  powiazanej powigzane z dziataniami PZMM
Zréwnowazonego taryfowo sieci transportowej. Strategia zawartymi w nastepujacych celach

Transportudo 2030 | sakfada réwniez: tworzenie systemow | OPeracyjnych:
roku informacji pasazerskiej, budowe obwodnic, | ¢ \Wspsiny system mobilnosci;
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Strategiczna Ocena Oddziatywania
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Dokument strategiczny

Zawartosc i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

rozbudowe sieci tramwajowych, tworzenie

kolei aglomeracyjnych oraz wymiane
pojazdow wykorzystywanych do swiadczenia
ustug publicznego transportu na tabor
ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany

e  Zintegrowany system transportu

publicznego.

do potrzeb 0sob starszych

i z niepetnosprawnoscia.

Plan zréwnowazonego .
. ) & Dokument okredla standardy
rozwoju publicznego ) . .
funkcjonowania potaczen

transportu zbiorowego
w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych
przewozach
pasazerskich oraz
w wojewddzkich
przewozach
pasazerskich
w transporcie
kolejowym

miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
w kolejowych  przewozach pasazerskich.
Zapisy Planu okres$lajg dla Siedlec punkty
postoju o charakterze codziennym dla stacji
Siedlce oraz Siedlce Zachodnie. Dokument
wyznacza réwniez linie  komunikacyjne
w wojewddzkich przewozach pasazerskich
dla linii kolejowych relacji: tukéw — Siedlce,
Siedlce — Siemiatycze.

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujacych celach
operacyjnych:

e Dobrze zaplanowany MOF;
e  Zintegrowany system transportu
publicznego.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0. 0.
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3.3.2. DOKUMENTY POZIOMU WOJEWODZKIEGO | PONADLOKALNEGO

W tej czesci opracowania zweryfikowano zgodnos$¢ zawartosci dokumentow strategicznych
poziomu wojewddzkiego i ponadlokalnego z celami Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+.

Tabela 8. Powigzanie celéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin MOF Miasta

Siedlce z zapisami dokumentdéw strategicznych poziomu wojewddzkiego i ponadlokalnego

Dokument
strategiczny

Zawartos¢ i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentéw
strategicznych

Plan
zrbwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu
zbiorowego dla
wojewodztwa
mazowieckiego na
lata 2014-2030

Plan ten jest ukierunkowany na minimalizacje
dysproporcji oraz zwiekszenie dostepnosci
i spojnosci w regionie poprzez rozwdj sieci
transportu publicznego. Dokument okresla

m.in. planowana sie¢ transportu
wojewddztwa, preferowane srodki
transportu czy pozagdany standard

przewozow pasazerskich. W Planie Siedlce
zostaty wskazane jako osrodek o znaczeniu
subregionalnym. Co  wiecej, dworzec
w Siedlcach  zostat  sklasyfikowany jako
kluczowy wezet w skali wojewddztwa.

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e Zintegrowany system transportu
publicznego.

Strategia rozwoju
wojewddztwa
mazowieckiego 2030+

Strategia prezentuje dziatania, ktére majg sie

przyczynia¢  do  podniesienia  jakosci
funkcjonowania w wojewoddztwie
mazowieckim, rozwoju spoteczenstwa
i gospodarki regionu z poszanowaniem
Srodowiska oraz  przygotowaniem do
przysztych potrzeb i wyzwan. Jednym
z priorytetowych  kierunkéw ~ w  jakich

powinno zmierza¢ Mazowsze jest zwiekszenie
dostepnosci  transportowej z  udziatem
srodkéw  transportu  przyjaznych  dla
Srodowiska, mieszkancow i przestrzeni.

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e Zintegrowany system transportu
publicznego;
e Rozwdj mobilnosci aktywnej.

Regionalny Plan
Transportowy
Wojewddztwa
Mazowieckiego
w perspektywie do

Celem planu jest zagwarantowanie rozwoju
transportu w skali wojewddztwa w sposdb
zrébwnowazony dla wszystkich
przedstawionych w opracowaniu
dtugofalowych dziatan. Celem dziatan jest
wptywanie na wzrost znaczenia i atrakcyjnosci
Srodkéw transportu, ktore bedg najmniej

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujacych celach
operacyjnych:

e Wspdlny system mobilnosci;
e  Dobrze zaplanowany MOF;

2030 roku ax bead . e Zintegrowany system transportu
ucigzliwe dla  przestrzeni, $rodowiska publicznego;
i mieszkaricow. e Rozwdj mobilnoéci aktywne;j.
W Planie zawarte s3 inwestycje, postulaty
Plan . irekomendacje  dotyczace kierunkow | zatozenia opisane w dokumencie sa
Zagospodarowania | z3g0spodarowania przestrzennego | powigzane z dziataniami  PZMM
Przestrzennego wojewddztwa. Sposréd inwestycji
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Zgodnos$c¢ Planu Zréwnowazonej
Dokument g )

strategiczny

Zawartos¢ i gtéwne zatozenia dokumentu Mobilnosci z zapisami dokumentéw
strategicznych

Wojewddztwa transportowych zapisanych w dokumencie | zawartymi w nastepujgcych celach
Mazowieckiego 2018 | wskazano nastepujgce dziatania istotne dla | operacyjnych:
obszaru MOF Siedlce:

>l . . . 706 . i bespi
e prace na linii kolejowej nr 55, odcinek * rownowazony | ezpieczny

transport drogowy.
Siedlce — Sokotow Podlaski;

e budowa Zintegrowanego
Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany
Pasazerskiej w Siedlcach (inwestycja
zrealizowana);

e budowa autostrady A2 Warszawa —
Siedlce odc. Minsk Mazowiecki —
Siedlce;

e budowa autostrady A2 Siedlce -
granica parfistwa odcinek Siedlce — Biata
Podlaska.

W dalszej czesci planu posrdd postulatéow
i rekomendacji dotyczacych
zagospodarowania wojewddztwa dla sektora
transportu obszaru MOF Siedlce znalazty sie:

e uzupetnienia infrastruktury w obszarze

Siedlec -  przywrécenie  ruchu
pasazerskiego na linii kolejowej nr 55
Sokotéw Podlaski - Siedlce
(wraz z budowg nowych przystankéw
na wskazanej linii na terenie gminy
bedacej cztonkiem MOF, jednak nie
realizujgcej niniejszego opracowania
Planu mobilnosci);

e budowa obwodnicy w ciggu drogi
DK63.

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR sp. z 0. 0.
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3.3.3. DOKUMENTY POZIOMU LOKALNEGO | GMINNEGO

W tej czesci opracowania zweryfikowano zgodnos¢ dokumentow strategicznych poziomu
lokalnego i gminnego z celami Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+.

Tabela 9. Powigzanie celéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin MOF Miasta
Siedlce z zapisami dokumentdéw strategicznych poziomu lokalnego i gminnego

Zgodnosc¢ Planu Zréwnowazonej
Dokument g )

strategiczny

Zawartosé i gtéwne zatozenia dokumentu Mobilnosci z zapisami dokumentéw
strategicznych

W ramach celu strategicznego nr 3 zapisano
koniecznos¢ modernizacji i rozbudowy
infrastruktury transportu, w tym jako cel
szczegotowy rozwdj i integracje réznych form
transportu publicznego. Co wazne, zapisy

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach

strategii wskazuja na modernizacje droég operacyjnych:
Strategia Rozwoju oznaczeniu lokalnym wraz ze wsparciem | o  Wspdlny system mobilnosci;
Miasta Siedlce do zrownowazonych form przemieszczania sie | o Zintegrowany system transportu
2025 roku (np. transportu rowerowego) z uwagi na publicznego;

rosnacy stopier wykorzystania transportu | o Rozwéj mobilnoéci aktywnej;
indywidualnego. Dziatania zaproponowane

dla wskazanego celu zwigzane sg nie tylko
z ,twardymi” zadaniami (np. budowlanymi),
ale takze ,,miekkimi”, jak promocja i edukacja
spoteczenstwa w zakresie mobilnosci.

e Zrownowazony i  bezpieczny
transport drogowy;
e Swiadomi mieszkaricy MOF.

Obecnie obowigzujace Studium to
aktualizacja z 2013 r. pierwotnego
opracowania powstatego w 2005 r.
W przygotowaniu jest aktualnie projekt
nowego Studium dla Miasta Siedlce.

We wecigz obowigzujgcym dokumencie,
przedstawione zostaty problemy uktadu

Studium komunikacyjnego miasta, w tym np.
Uwarunkowan niewystarczajaca przepustowosc istniejacych | Zatozenia opisane w dokumencie s3
i Kierunkow ulic i skrzyzowan, ruch tranzytowy w centrum | POWiazane —z  dziataniami  PZMM
Zagospodarowania | miasta,  brak  miejsc  parkingowych zawartymi w  nastepujacych celach
Przestrzennego wcentralnych  rejonach  Siedlec  (ich | OPeracyjnych:
Miasta Siedlce potencjalna budowa moze negatywnie | ¢  pobrze zaplanowany MOF;
(zmiana Studium wptyna¢ na mobilnos¢ w centrum), zbyt mata | o Zintegrowany system transportu
przyjeta Uchwatg z czestotliwosc kursowania komunikacji publicznego.
dnia 29.11.2013) miejskiej, czy brak sieci Sciezek rowerowych.

Dokument zawiera takze kierunki rozwoju
systemow  komunikacyjnych, takie jak:
zapewnienie priorytetu komunikacji
publicznej w centrum miasta, wyznaczanie
tras autobusow podstawowymi ulicami,
zapewnienie dojscia pieszego do przystankow
autobusowych nieprzekraczajgcego 500 m.
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Strategiczna Ocena Oddziatywania
na Srodowisko

Dokument
strategiczny

Zawartosé i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

Lokalny Program
Rewitalizacji Miasta
Siedlce na lata 2021-

2023 (aktualizacja)

Dokument zawiera wytyczne majgce na celu
wyprowadzenie  zdegradowanych  czesci
miasta ze stanu kryzysowego poprzez
skonkretyzowane dziatania. Program
w kontek$cie  transportu rekomenduje
tworzenie funkcjonalnych przestrzeni (cel
nr 3) poprzez realizacje takich dziatan jak
ograniczenie ruchu samochodowego
w centrum miasta wraz z upowszechnieniem
korzystania z  transportu  publicznego
i rowerowego. W programie zapisane s3
rowniez projekty usprawniajace
i poprawiajgce mobilnos¢  miejsky,  tj.
rozbudowa ciggéw pieszych i rowerowych
(projekt nr 13) czy wymiana taboru
siedleckiego MPK (projekt uzupetniajgcy U6).

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e Dobrze zaplanowany MOF;

e Zintegrowany system transportu
publicznego;

e  Rozwdj mobilnosci aktywnej.

Program Ochrony
Srodowiska dla
Miasta Siedlce na lata
2016-2020
z perspektywa do
roku 2023

Celem nadrzednym programu jest
,Stworzenie warunkow dla trwatego rozwoju
spoteczno-gospodarczego miasta
niezagrazajacego srodowisku naturalnemu”.
Przyczyni¢ sie ma do tego realizacja zadan,
wtym trzech odnoszacych sie do sektora
transportu: rozbudowa i promocja transportu
zbiorowego irowerowego, przebudowa
i modernizacja drég, budowa Sciezek
rowerowych.

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e Rozwdj mobilnosci aktywnej;
e Swiadomi mieszkaricy MOF.

Plan
zréwnowazonego
rozwoju transportu
zbiorowego dla
Miasta Siedlce (2022)

Dokument okresla pozgdany standard ustug
przewozowych komunikacji publicznej
w oparciu o ochrone srodowiska naturalnego,
utatwiony dostep osob niepetnosprawnych
oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j
do publicznego transportu zbiorowego,
zwiekszong dostepnos¢ podréznych do
infrastruktury przystankowej oraz sprawng
i fatwg do zrozumienia sie¢ komunikacyjng
dostosowang do potrzeb pasazeréw. Plan
formutuje przewidywany Sposob
organizowania systemu informacji
dla pasazera, a takze okresla kierunek
rozwoju  transportu  zbiorowego, ktéry
zawiera modernizacje i wymiane taboru oraz
warunki finansowe okreslajgce optacalnosc
pozyskania autobuséw zeroemisyjnych.

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujacych celach
operacyjnych:

e Zintegrowany system transportu
publicznego.

Gmina Siedlce
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Strategiczna Ocena Oddziatywania
na Srodowisko

Dokument
strategiczny

Zawartosé i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

Dokument okresla wizje rozwoju gminy
wraz z podziatem na obszary strategiczne
i przypisanymi do nich celami oraz kierunkami
dziatan. Dla mobilnosci miejskiej
najwazniejsze beda dziatania podejmowane
w obszarze Il (Rozbudowa infrastruktury
technicznej i spotecznej), dla ktorego
przypisano m.in. nastepujgce cele operacyjne

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM

Gminy Siedlce 2022

korzystanie z samochodu w celu
zaspokojenia ich podstawowych potrzeb
oraz wtasciwe uzbrojenie
w infrastrukture techniczna.

Co wazne, opracowanie zawiera zagadnienia,
ktérych celem jest ksztattowanie nowej
zabudowy przyjaznej ruchowi pieszemu
i rowerowemu oraz umozliwienie ich obstugi
transportem zbiorowym.

odnoszace sie do idei zrownowazonej | zawartymi w nastepujgcych celach
Strategia Rozwoju | mobilnosci: operacyjnych:
Gminy Siedlce na lata
2016-2026 e Budowa drog i chodnikdw (w tym | e  Wspdlny system mobilnosci;
opracowanie koncepcji rozwoju tras | e  Zintegrowany system transportu
rowerowych we wspotpracy z sgsiednimi publicznego;
IST); e  Rozwdj mobilnosci aktywne;.
e Rozbudowa szeroko rozumianej
infrastruktury komunikacyjnej (w tym
wspotpraca z MPK Siedlce w zakresie
dostosowania rozktadu jazdy
komunikacji autobusowej do potrzeb
mieszkancow).
Studium dla Gminy Siedlce zostato uchwalone
w 2022 roku. Zawiera ono dokfadng analize
uwarunkowan lokalnych oraz kierunki zmian
polityki  przestrzennej. W  kontekscie
kierunkéw dziatan na rzecz poprawy
mobilnosci zawarto nastepujgce cele:
e Rozbudowa sieci sciezek rowerowych,
. szczegdlnie  wzdtuz  drég o duzym Zatozenia opisane w dokumencie sg
Studium , natezeniu ruchu; powigzane z dziataniami PZMM
U;A:(?:;S:E:Wan e Podnoszenie jakosSci zycia mieszkancéw zawartym W nastgpujacych  celach
) poprzez odpowiednie  ksztattowanie operacyjnych:
Zagospodarowania N ) i
Przestrzennego funkcji terenu, ktére ograniczy | ¢  Rozwdj mobilnosci aktywnej;

e Zrébwnowazony i  bezpieczny

transport drogowy.

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla
Gminy Siedlce 2015

Plan zaktada realizacje zadan majgcych
przyczyni¢ sie do ograniczenia emis;ji
pochodzacej z rdinych zZrdédet w gminie
Siedlce. Wedtug wskazan dokumentu, ze
wzgledu na ograniczony budzet gminy
i niewielki tabor gminny, nie przewiduje sie

Zatozenia opisane w dokumencie nie
sg powigzane z dziataniami PZMM.
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Strategiczna Ocena Oddziatywania
na Srodowisko

Dokument
strategiczny

Zawartosé i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow

strategicznych

zadnych

dziatan  majgcych  na  celu
ograniczenie zuzycia energii w sektorze
transportowym. W zwigzku z powyzszym
dokument nie jest w Zzadnym stopniu
powigzany z ideg zrbwnowazonej mobilnosci.

Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy
Siedlce na lata 2015-

2018 z perspektywa
do roku 2022

Opracowanie charakteryzuje formy ochrony
zlokalizowane w gminie oraz ogdlnie opisuje
stan $rodowiska. Na sektor transportu
oddziatywac¢ bedg nastepujgce zadania:

e Redukcja zanieczyszczen pochodzgcych
z transportu  poprzez budowe oraz
modernizacje drog i ciggow
komunikacyjnych;

e QOgraniczenie hatasu emitowanego przez
srodki transportu;

e  Przeprowadzenie edukacji ekologicznej
oraz promowanie komunikacji zbiorowej,
transportu rowerowego oraz
proekologicznego korzystania
z samochodow.

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e Zrownowazony i
transport drogowy;
e Swiadomi mieszkaricy MOF.

bezpieczny

Gmina Zbuczyn

Strategia Rozwoju
Gminy Zbuczyn do

Opracowanie zawiera trzy cele strategiczne,
do ktérych przypisane zostaty programy.
W ramach celu nr 1 zaproponowano program
dotyczacy infrastruktury drogowej (1.2), ktéry
odwotuje sie do poprawy nawierzchni drég,
budowy i modernizacji infrastruktury pieszej
oraz rowerowej, a takze program 1.3
z zadaniem dotyczgcym modernizacji taboru
autobusowego w celu ograniczenia emisji

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

roku 2020 i poprawy jakosci powietrza. e Rozwdj mobilnoéci aktywnej;
Pomimo zaproponowanych dziatan dla| e Zintegrowany system transportu
réznych form przemieszczania sie, sg one publicznego.
gtéwnie nakierowane na poprawe sytuacji
uzytkownikéw samochoddéw i nie wptyng
potencjalnie na zréznicowane wykorzystanie
innych pojazdow w podrézach
wykonywanych przez mieszkancéw gminy.
Studium Pomimo dos¢ odlegtej daty opracowania,
i Kierunkéw W drugiej czeéci dokumentu dotyczace] | powigzane z dziataniami  PZMM
Zagospodarowania kierunkéw zmian, zawarto odrebny rozdziat | zawartymi w nastepujacych celach
Przestrzennego opisujacy planowane zmiany majace na celu | pperacyjnych:

Gminy Siedlce z 2000
+zmiana z 2014 roku

rozwoj systemu komunikacyjnego. Studium
okresla standard dostepnosci do komunikacji
autobusowej, stosowanie przekroju drég

e  Rozwdj mobilnosci aktywnej;
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Strategiczna Ocena Oddziatywania
na Srodowisko

Dokument
strategiczny

Zawartosé i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

z mozliwoscig budowy drég rowerowych,
rozwoj siatki potgczen autobusowych wraz
z modernizacjg drog i dostosowywaniem
lokalizacji przystankéw do potrzeb
spotecznych i w powigzaniu komunikacji
autobusowej z koleja.

e Zintegrowany system transportu

publicznego.

Gmina Mokobody

Studium
Uwarunkowan
i Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Mokobody
2022

Obowiazujgce Studium dla gminy Mokobody
zostato przyjete pod koniec roku 2022.
W sktad  dokumentu  wchodzi  rozdziat
dotyczacy  kierunkéw  zmian  rdznych
obszarow rozwojowych gminy (czes¢ ),
w ktérym to w punkcie 3.5 zapisano kierunki

rozwoju uktadu komunikacyjnego
sktadajgcego sie z ukfadu drogowego,
komunikacji zbiorowej, infrastruktury
parkowania pojazdow oraz ruchu

rowerowego. Nalezy nadmieni¢, ze studium
wskazuje na  koniecznos¢  zapewnienia
odpowiedniej jakosci realizacji komunikacji
autobusowej (tj. utrzymania wtasciwego
stanu wiat, drog i taboru z udogodnieniami
dla oséb z niepetnosprawnosciami), a takze
realizacji ciggéw rowerowych przy ulicach
i drogach (gminnych, powiatowych
i wojewaodzkich), ale réwniez niezaleznie od
nich jako trasy umozliwiajgce korzystanie nie
tylko rekreacyjne, ale takze w codziennych
podrézach mieszkancow (do szkoty, pracy,
sklepu).

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e Zintegrowany system transportu
publicznego;
e  Rozwdj mobilnosci aktywnej.

Plan gospodarki
niskoemisyjnej dla
Gminy Mokobody

2015

Plan inwentaryzuje Zrédfa emisji dwutlenku
wegla i okresla dziatania majgce przyczynic sie
do ochrony $rodowiska w gminie Mokobody.
Dokument zawiera odrebny dziat zawierajgcy
dziatania z zakresu mobilnosci, do ktorych
nalezg nastepujgce zadania:

e Budowa Sciezek rowerowych i szlakéw

rowerowych;
e Wymiana, rozbudowa, modernizacja
taboru gminnego i jednostek

organizacyjnych Gminy.

Co wiecej, w dziataniach pozainwestycyjnych
zapisano m.in. promocje ruchu rowerowego.

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e Zintegrowany system transportu
publicznego;

e  Rozwdj mobilnosci aktywnej;

e  Swiadomi mieszkaricy MOF.

Gmina Kotun
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Strategiczna Ocena Oddziatywania
na Srodowisko

Dokument
strategiczny

Zawartosé i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

Strategia Rozwoju
Gminy Kotun do roku

Dokument nakresla gtéwne cele i kierunki
rozwojowe w jakich powinna zmierzac¢ gmina.
Wskazane dziatania zostaty poprzedzone
czescig diagnostyczng odnoszacg sie do
sytuacji  spoteczno-gospodarczej  gminy
Kotun. Dla kazdego obszaru problemowego
opracowano cele operacyjne, z czego do

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach

2025 tematyki mobilnoéci przypisaé mozna cel | OPeracyjnych:
»,Drozny lokalny uktad drogowy”, czyli| ¢ Rozwdj mobilnogci aktywnej.
modernizacja drég oraz budowa chodnikéw
i sciezek  rowerowych. Brakuje jednak
sprecyzowania zadan rozwojowych dla
komunikacji zbiorowe;j.
Studium w czesci dotyczacej proponowanych
zmian zawiera odrebny rozdziat z okresleniem
kierunkdw rozwoju systemdéw komunikaciji,
na ktére sktada sie m.in.:
e  zapewnienie spéjnosci systemu
komunikacji lokalnej i regionalnej;
o rozwdj komunikacji zbiorowej
z uwzglednieniem uwarunkowan
zewnetrznych przez zwiekszenie ilosci
potaczen autobusowych;
e frasa kolejowa powinna by¢ o ) )
Studium utrzymywana w stanie technicznym Zi){\f/izenalieoplsanz ;Aa/’radnoi:t]nr?en;;\/lsl‘\j
Uwarunkowan zapewniajagcym szybkie i bezpieczne powigz i z z .
Wa v podrézowanie se szczegdlnym zawartymi w nastepujgcych celach
i Kierunkéw uwzelednieni berbi , operacyjnych:
Zagospodarowania ge'memem ' ezpieczenstwa
Przestrzennego na przejazdach kolejowych, oraz ochrony | o Wspdlny system mobilnogci;

Gminy Kotur 2013

przed hatasem.

Dokument zawiera takze szereg dziatan
dotyczgcych poprawy uktadu drogowego
i usprawnienia komunikacji samochodowe;j.
Ponadto planowane jest wytyczenie szlaku
pieszo-rowerowego historycznym traktem
z Warszawy do BrzeScia Litewskiego. Na
aprobate zastuguje zauwazanie koniecznosci
integracji komunikacji zbiorowej nie tylko
w gminie, ale takze poza nig. Pominieto
jednakze inne niz drogowe srodki transportu
stanowigce cze$¢ systemu transportowego

gminy.

e Zintegrowany system transportu
publicznego.

Strategia Rozwoju

Elektromobilnosci

na terenie Gminy
Koturn 2020

Celem strategii jest zaplanowanie dziatan dla
gminy Kotun zgodnych z wymogami prawa
krajowego w zakresie elektromobilnosci
i paliw alternatywnych. Zagadnienia
podejmowane w strategii odnoszg sie
kompleksowo do tematyki transportu. Cele

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujacych celach
operacyjnych:

e Wspdlny system mobilnosci;




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+

Strategiczna Ocena Oddziatywania
na Srodowisko

Dokument
strategiczny

Zawartosé i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

strategiczne  oraz  operacyjne  zostaty
zagregowane jako priorytety rozwojowe.
W opracowaniu zdefiniowano siedem

nastepujgcych celéw operacyjnych:

® Stworzenie warunkow i infrastruktury
dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie;

® Upowszechnienie elektromobilnosci
wsréd mieszkancow Gminy, promocja
roznych srodkéw transportu opartych na

napedzie elektrycznym;

® \Wsparcie dziatan na rzecz integracji
technologicznej i infrastrukturalnej Gmin

osciennych i powiatu dla rozwoju
elektromobilnosci;

® \Wigczenie spoteczenstwa
i przedsiebiorcéow z terenu  Gminy
w prace na rzecz rozwoju
elektromobilnosci;

® Tworzenie ponadlokalnych  uktadow
transportowych opartych
na elektromobilnosci;

e Zakup taboru opartego o naped
elektryczny  (autobusy, samochody,
rowery, hulajnogi itp.), w tym
dostosowanych do potrzeb

niepetnosprawnych i matek z wézkami;
e Wykorzystanie systemow Smart City.

e Zintegrowany system transportu

publicznego.

Program rewitalizacji
dla Gminy Kotun
2017-2023

Program rewitalizacji diagnozuje i wyznacza
na terenie gminy obszary zdegradowane wraz
z niezbednymi do podjecia dziataniami
rewitalizacyjnymi w celu poprawy warunkéw
w zidentyfikowanych czesciach gminy. Jako
dokument o charakterze dalekosieznym
zawiera on wizje, cele i kierunki, ktore majg
zmierza¢ do jej osiggniecia.  Zapisy
nie wptywajg  bezposrednio na  sektor
transportu, jednakze w opracowaniu widniejg
informacje o posrednim wptywie dziatan

infrastrukturalnych poza obszarami
zdegradowanymi na tereny wymagajace
rewitalizacji poprzez poprawe ich

dostepnosci komunikacyjnej.

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujacych celach
operacyjnych:

e Dobrze zaplanowany MOF.
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Strategiczna Ocena Oddziatywania
na Srodowisko

Dokument
strategiczny

Zawartosé i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla
Gminy Kotun 2015

Dokument o charakterze strategicznym
nakresla kierunki dziatan zmierzajacych do
ograniczenia negatywnego wptywu
funkcjonowania gminy na  $rodowisko
zgodnie z obowigzujagcymi wymaganiami
dokumentow wyzszej instancji. Wsréd zadan
krotko- i Srednioterminowych dotyczgcych
sektora transportu wymieni¢ mozna:

e Dziatanie VIII: Zmniejszenie negatywnego
wptywu transportu publicznego na
Srodowisko naturalne i poprawe jakosci
transportu  poprzez wymiane floty
pojazdéw gminnych;

e Dziafanie IX: Budowa i rozbudowa $ciezek
rowerowych;

e Dziatanie XVI: Kampanie spoteczne
w ramach edukacji ekologicznej dla
uzytkownikéw pojazddw;

Dodatkowo w opracowaniu zapisano,
iz samorzad powinien promowac i stwarzac
mozliwosci do zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw na rzecz
alternatywnych form transportu — zwtaszcza
komunikacji rowerowej.

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e Zintegrowany system transportu
publicznego;

e  Rozwdj mobilnosci aktywnej;

e  Swiadomi mieszkaricy MOF.

Gmina Wisniew

Studium
Uwarunkowan
i Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Wisniew 2020

Studium jako dokument planistyczny dla catej
gminy szeroko okresla kierunki, w jakich
powinien rozwija¢ sie wskazany samorzad.
Czesc kierunkowa dotyczgca rozwoju systemu
komunikacji wyznacza koniecznos¢ oparcia
polityki transportowej w Wisniewie o zasady
zrbwnowazonego rozwoju. W dokumencie
zapisano, ze warunkiem rozwoju systemu
komunikacji w gminie jest m.in.:

e rozwdj] powigzan  komunikacyjnych
pomiedzy  poszczegdlnymi  strefami
polityki przestrzennej gminy;

e réwnomierny rozwdj nowych terendw
inwestycyjnych i infrastruktury
komunikacyjnej;

e budowa chodnikow i drég dla rowerdw.

Natomiast zdecydowana wiekszo$¢ rozdziatu
dotyczacego rozwoju komunikacji odnosi sie
do transportu samochodowego, tj. budowy
i modernizacji drog czy polityki parkingowej.

Zatozenia opisane w dokumencie sg
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e Dobrze zaplanowany MOF;

e Zintegrowany system transportu
publicznego;

e  Rozwdj mobilnosci aktywnej.
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Strategiczna Ocena Oddziatywania
na Srodowisko

Dokument
strategiczny

Zawartosé i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

Tematyka komunikacji

zbiorowej stanowi

jedynie znikomy fragment tresci rozdziatu.

Strategia rozwoju
Gminy Wisniew do
roku 2025

Strategia ta wskazuje priorytety dla
samorzadu w celu stworzenia atrakcyjnej
gospodarczo i spotecznie gminy. Planowane
cele rozwojowe zostaty przypisane do pieciu
obszarow strategicznych. Sposréd zadan
i projektéw wymienionych w opracowaniu,
skierowane na obszar systemu
transportowego sg dwa z nich, odnoszace sie
do budowy/przebudowy drég i budowy ciggu
pieszo-rowerowego. W strategii brakuje
jednak szczegotéw dotyczacych projektéw
ukierunkowanych na rozwdj mobilnosci
w gminie Wisniew.

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e  Rozwdj mobilnosci aktywnej.

Strategia rozwoju
elektromobilnosci dla
Gminy Wisniew

Zakres Strategii obejmuje m.in. identyfikacje
oraz ocene zrodet emisji zanieczyszczen
powietrza, ocene aktualnego systemu
komunikacyjnego,  wskazanie  rozwigzan
strategicznych, do ktdérych zaliczono rozwdj
transportu  niskoemisyjnego w  oparciu
o pojazdy elektryczne oraz lokowanie stacji
tadowania tego typu $rodkdéw transportu.
Dokument okresla standardy rozwoju
transportu zbiorowego w Gminie, ktére bedg
wymagane przy zlecaniu  przewozdéw
publicznych przewoznikom. Nalezy do nich
rozmieszczenie linii autobusowych
i dostosowanie taboru do potrzeb
mieszkancow (w tym oséb
niepetnosprawnych).  Strategia podkresla
rowniez konieczno$¢ dziatan edukacyjnych
oraz promujgcych walory niskoemisyjnego
transportu i elektromobilnosci.

Zatozenia opisane w dokumencie s3
powigzane z dziataniami PZMM
zawartymi w nastepujgcych celach
operacyjnych:

e  Zintegrowany system transportu
publicznego;
e  Swiadomi mieszkaricy MOF.

Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0. 0.
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4. Ocena stanu aktualnego srodowiska

4.1. Klimatipowietrze

4.1.1. KLIMAT

Siedlce znajduja sie w strefie klimatu umiarkowanego przejsciowego typu kontynentalnego.
Wedtug klasyfikacji klimatéw Kdppena-Geigera miasto lezy w strefie klimatu Cfb. Srednia
roczna temperatura powietrza w latach 1982-2022 wynosita 8,1°C. Najwyzszg $rednig roczng
temperature powietrza odnotowano w 2019 r. i wynosita 9,9°C, natomiast najnizszg srednig
roczng temperature powietrza odnotowano w 1987 r. i wynosita 5,8°C. Zauwazalny jest wzrost
temperatury, co obrazuje linia trendu.

Wykres 1. Srednia roczna temperatura powietrza w Siedlcach w latach 1982-2022
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie https://meteomodel.pl
(01.07.2023 r.)

Srednia roczna suma opadéw w latach 1982-2022 wynosita 544,0 mm. Najwiecej opaddw
odnotowano w 2010 r., kiedy $rednia roczna suma opaddw wyniosta 741,6 mm, natomiast
najmniej opadéw odnotowano w 1991 r., kiedy srednia roczna suma opaddéw wyniosta 393,5
mm. Zauwazalna jest tendencja wzrostowa sumy opaddw, co obrazuje linia trendu.
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Wykres 2. Srednia roczna suma opaddw w Siedlcach w latach 1982-2022
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie https://meteomodel.pl
(01.07.2023 r.)

Zmiany klimatu zwigzane ze wzrostem temperatury powietrza przyczyniajg sie do zmniejszenia
opadow sniegu, co w konsekwencji przektada sie na zmniejszenie dni z pokrywg $niezna.
W latach 1982-2022 srednio odnotowywano 60 dni z pokrywa $niezng. W 1996 r. zanotowano
113 dni z pokrywg $niezng, natomiast w 2020 r. zanotowano jedynie 6 dni z pokrywa $niezna.
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Wykres 3. Liczba dni z pokrywg $niezng w SiedIcach w latach 1982-2022
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie https://meteomodel.pl
(01.07.2023 r.)
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4.1.2. JAKOSC POWIETRZA

W wojewddztwie mazowieckim gtéwnymi Zrodtami zanieczyszczenia powietrza jest emisja
antropogeniczna pochodzaca z sektora transportowego, przemystowego oraz komunalnego.
W duzym stopniu za zanieczyszczenie powietrza odpowiadajg rowniez indywidualne
gospodarstwa domowe, ktére emitujg zanieczyszczenie zdomowych piecow. Jakosé powietrza
zalezna jest od kilku gtownych czynnikéw, takich jak: warunki meteorologiczne (temperatura
powietrza, poziom nastonecznienia, opady atmosferyczne, kierunek i predkosci wiatru,
wilgotnos¢ powietrza), poziom emisji oraz topografii terenu.

Oceny jakosci powietrza na terenie wojewddztwa mazowieckiego dokonuje Gtowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie, z podziatem na oddziatywanie na ludzi oraz
oddziatywanie na rosliny. Monitoring ze wzgledu na zdrowie ludzi prowadzony jest przy
uwzglednieniu nastepujgcych substancji:

e dwutlenek siarki SO3;

e dwutlenek azotu NOg;

o dwutlenek wegla CO;

e benzen CeHg;

e 0zon Ogz;
e pyt PMI10;
e pytPM2,5;

e otéw Pb w PM10;
e arsen Asw PM10;
e kadm Cd w PM10;
e nikiel Ni w PM10;
e benzo(a)piren B(a)P w PM10.

W ocenie dokonywanej pod katem spetnienia kryteriow dotyczgcych ochrony roslin uwzglednia
sie 3 substancje:

e dwutlenek siarki SO;

e tlenki azotu NOy;

e 0zon Os.

Klasy stref i wymagane dziatania zostaty przedstawione w ponizszych tabelach.
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Tabela 10. Klasy stref i wymagane dziatania w zaleznosci od poziomdw stezen zanieczyszczenia
uzyskanych w rocznej ocenie jakos$ci powietrza, dla przypadkdw, gdy dla zanieczyszczenia jest
okreslony poziom dopuszczalny?

Klasa
stref

Poziom zanieczyszczenia Wymagane dziatania

e utrzymanie stezen zanieczyszczenia ponizej poziomu
dopuszczalnego oraz dgzenie do utrzymania najlepszej jakosci
powietrza zgodnej ze zrdbwnowazonym rozwojem

nie przekraczajacy
poziomu dopuszczalnego

e okreslenie obszarow przekroczen poziomow dopuszczalnych;

e opracowanie lub aktualizacja programu ochrony powietrza w celu
osiggniecia odpowiednich poziomoéw dopuszczalnych substancji
w powietrzu;

e kontrolowanie stezen zanieczyszczenia na obszarach przekroczen
i prowadzenie dziatan majgcych na celu obnizenie stezen
przynajmniej do poziomow dopuszczalnych

powyzej poziomu
dopuszczalnego

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2021

Tabela 11. Klasy stref i oczekiwane dziatania w zaleznosci od poziomdéw stezen
zanieczyszczenia, uzyskanych w rocznej ocenie jakosci powietrza, dla przypadkéw, gdy dla
zanieczyszczenia jest okreslony poziom docelowy?

Klasa Poziom zanieczyszczenia Wymagane dziatania
stref
A nie przekraczajacy e utrzymanie stezen zanieczyszczenia w powietrzu ponizej poziomu
poziomu dopuszczalnego docelowego
e dazenie do osiggniecia poziomu docelowego substancji
w okreslonym czasie za pomocg ekonomicznie uzasadnionych
c powyzej poziomu dziatan technicznych i technologicznych;
dopuszczalnego e opracowanie lub aktualizacja programu ochrony powietrza,
w celu osiggniecia odpowiednich poziomoéw docelowych
w powietrzu

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2021

! Dotyczy zanieczyszczen: dwutlenku siarki (SO2), dwutlenku azotu (NO.), tlenku wegla (CO), benzenu (CsHs), pytu
zawieszonego PM 10, zawartosSci ofowiu (Pb) w pyle zawieszonym PM10 - ochrona zdrowia oraz: dwutlenku siarki
(SO2) i tlenkdéw azotu (NOx) - ochrona roslin. W przypadku pytu zawieszonego PM2,5, w roku 2021 obowigzuje
poziom dopuszczalny |l faza, przy ocenie ktérego stosuje sie dotychczasowe oznaczenie klas: A1 C1.

2 Dotyczy: ozonu (03) (ochrona zdrowia ludzi, ochrona roélin) oraz arsenu (As), kadmu (Cd), niklu (Ni),
benzo(a)pirenu (B(a)P) w pyle zawieszonym PM10 - ochrona zdrowia ludzi.
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Tabela 12. Klasy stref i wymagane dziatania w zaleznosci od poziomdéw stezen ozonu
z uwzglednieniem poziomu celu dtugoterminowego

Klasa
stref

Wymagane dziatania

Poziom zanieczyszczenia

nie przekraczajacy
D1 poziomu celu
dtugoterminowego

e utrzymanie stezen zanieczyszczenia w powietrzu ponizej poziomu
celu dtugoterminowego

powyzej poziomu celu e dazenie do osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego do roku

b2 dtugoterminowego 2020

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2021

Kryteria klasyfikacji ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ochrone roslin przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Tabela 13. Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi w zakresie: SO2, NO;,
CO, CeHe, PM10, PM2,5, Pb, As, Cd, Ni, BaP, O3

Zanieczyszczenie Ns;::grvr\:y Czas usrednienia Klasa A Klasa C
nie wiecej niz 24 S —
SOz 1-godz. stezenia 1-godz. S1 > wiecej niz 24 stezemagl
350 pg/m? godz. S1> 350 pg/m
nie wiecej niz 3 stezenia T S
S0, 24-godz. 24-godz. $24 > 125 “éf;? ;‘;isgzeﬂ';/ ;‘31
Hg/m? '
nie wiecej niz 18 stezen wiecej niz 18 stezen 1-
N 1- .
0 godz 1-godz. S1 > 200 pg/m?3 godz. S1 > 200 pg/m3
NO: rok S8max <= 40 pg/m?3 Sa > 40 pug/m?
co dopuszczalny 8-godz. S8max <= 10 pg/m? S8max >10 pug/m3
CsHs rok Sa <=5 pg/m? Sa>5 ug/m?
nie wiecej niz 35 stezen wiecej niz 35 stezen24-
PM10 24-godz.
goaz 24-godz. 524 >50 pg/m3 godz. S24 >50 pg/m?3
PM10 rok Sa <= 40 pg/m3 Sa > 40 ug/m?3
PM2,5 (faza Il —
obowiazuje do Sa <= 20 pg/m? (klasa
dnia 31a12J2019 rok 'Lﬁ) Sa > 20 pg/m?3 (klasa C1)
r)
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Zanieczyszczenie N el Czas usrednienia Klasa A Klasa C
PM2,5 (faza | —
obowigzuje od rok Sa <= 25 pg/m3 Sa > 25 ug/m?3
01.01.2020r.)
Pb rok Sa<=0,5 pg/m? Sa>0,5 ug/m3
As rok Sa <=6 ng/m? Sa>6ng/m3
cd rok Sa<=5ng/m3 Sa>5ng/m3
Ni rok Sa <=20 ng/m?3 Sa > 20 ng/m3
docelowy
BaP rok Sa<=1ng/m? Sa>1ng/m3
nie wiecej niz 25 dni ze wiecej niz 25 dni ze
stezeniem S8max_d>120 stezeniem S8max_d
Os 8-godz. 32 . 32 :
ug/m? ($rednio dla >120 ug/m? (srednio dla
ostatnich 3 lat) ostatnich 3 lat)

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2021

Tabela 14. Kryteria dodatkowe;j klasyfikac;ji stref dla ozonu (Oz) ze wzgledu na ochrone zdrowia
ludzi (w odniesieniu do poziomu celu dtugoterminowego — do osiggniecia w 2020 r.)

Normowany

. Klasa D1
poziom

Czas usrednienia Klasa D2

Zanieczyszczenie

S8max <= 120 3
) 3 . S8max > 120 pg/m

ozon cel dtugoterminowy 8-godz. ug/m? w ocenianym i
roku w ocenianym roku

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2021

Tabela 15. Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone roslin w zakresie dwutlenku siarki
(S0O3), tlenkéw azotu (NOx) i ozonu (O3)

Normowy

. Klasa A
poziom

Czas usrednienia Klasa C

Zanieczyszczenie

dwutlenek siarki rok kalendarzowy Sa <=20 pg/m3 Sa > 20 ug/m?3

pora zimowa
(okres od 01 X do
31 1)

dwutlenek siarki dopuszczalny Sw <= 20 pg/m? S>20 ug/m?

tlenki azotu rok kalendarzowy Sa <= 30 pg/m3 Sa > 30 ug/m?3
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Normowy

Zanieczyszczenie Czas usrednienia Klasa A Klasa C

AOT405L <= 18000 AOT405L <= 18000
okres wegetacyjny pg/m3*h ($rednia ug/m3*h ($rednia
docel
ozon ocelowy (1V—31VIl) 2 AOT40 dla ostatnich | z AOT40 dla ostatnich
5 lat) 5 lat)

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2021

Ocene jakosci powietrza ze wzgledu na zdrowie ludzi wykonano dla 4 stref: aglomeracji
warszawskiej, miasta Ptock, miasta Radom oraz strefy mazowieckiej. Z kolei ocene jakosci
powietrza ze wzgledu na ochrone roslin wykonano dla strefy mazowieckiej. W przypadku
niniejszej prognozy uwzgledniono ocene wykonana dla strefy mazowieckie;j.

Przeprowadzona roczna ocena jakosci powietrza za rok 2021 dla strefy mazowieckiej wykazata
przekroczenie w nastepujgcych przypadkach:

e poziom dopuszczalny dwutlenku siarki okreslonego ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi;

e poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 okreslonego ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi;

e poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM2,5 — faza Il okredlonego ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi;

e pozom docelowy benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 okreslonego ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi;

e poziom celu dtugoterminowego ozonu okreslonego ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi;

e poziom celu dtugoterminowego ozonu okreslonego ze wzgledu na ochrone
roslin.

Tabela 16. Ocena jakosci powietrza wedtug kryterium dotyczgcym ochrony zdrowia ludzi

Kryterium
— poziom

Kryterium — poziom
Y P celu

Kryterium — poziom dopuszczalny ey

Nazwa strefy dtugotermi
nowego

strefa
mazowiecka

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2021
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Tabela 17. Ocena jakosci powietrza wedtug kryterium dotyczagcym ochrony roslin

Kryterium — poziom celu
dtugoterminowego

Kryterium — pozom
docelowy

Kryterium — poziom dopuszczalny

Nazwa strefy

strefa
mazowiecka

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2021
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Klimat akustyczny ma rdzne podtoze, zarowno naturalne jak i antropogeniczne. Hatas
pochodzenia antropogenicznego w gtéwnej mierze emitowany jest przez srodki transportu.
Oddziatywanie transportu na srodowisko nalezy rozpatrywa¢ w kontekscie jego Zrodta,
sposobu zagospodarowania i funkcji terenu oraz dopuszczalnych wartosci na danym terenie.
Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku, powodowane przez ruch drogowy i kolejowy
zostaty okreélone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdw hatasu w sSrodowisku (Dz. U. 2014 poz. 112). Dopuszczalne poziomy
hatasu w Srodowisku powodowane przez poszczegdlne grupy zrodet hatasu zostaty wyrazone
wskaznikami Lpwn oraz Ly — odpowiednio dla pory dziennej i nocnej. Wartosci dopuszczalne
w zaleznosci od rodzaju terenu zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 18. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowane przez drogi lub linie
kolejowe

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Rodzaj terenu

Lown — pora dzienna Ly — pora nocha

a. Stefa ochrona ,A” uzdrowiska

4
b. Teren szpitali poza miastem >0 >
c. Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
d. Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub 64 59

czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
e. Tereny domow opieki spotecznej
f.  Tereny szpitali w miastach

a. Tereny zabudowy mieszkaniowej

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b. Tereny zabudowy zagrodowej 68 59
Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d. Tereny mieszkaniowo-ustugowe

o

Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys.

) . 70 65
mieszkancow

Zrédio: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w srodowisku (Dz. U. 2014 poz. 112)

W granicach MOF Siedlec znajduje sie 8 odcinkéw drég dla ktorych zostaty przeprowadzone
pomiary hatasu. W tabeli przedstawiono liczbe mieszkanncéw narazonych na eksponowany
hatas (wskaznik Lpwn). Z przeprowadzonego pomiaru hatasu wynika, iz najwiecej osob
narazonych jest na hatas w ciggu DK2, na odcinku Siedlce/Obwodnica A/ (1104 mieszkancéw)
oraz na odcinku Broszkéw-Siedlce (881 mieszkancow).
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Tabela 19. Odcinki drogowe wraz z liczba mieszkancéw eksponowanych na hatas (wskaznik
Lown)

Liczba mieszkaricéw eksponowanych na hatas w przedziatach stref
immisji dla wskaznika Lown

Nazwa odcinka

5560d8  6065dB  6570dB  70-75ds  POWYEI7
2 Siedlce/Obwodnica B/ 187 83 13 8 0
2 Katuszyn /697/-Broszkow 261 194 214 117 18
2 Broszkéw-Siedlce 371 189 96 213 12
2 Siedlce/Obwodnica A/ 406 335 239 118 6
2 Siedlce/Obwodnica B/ 396 261 20 0 0
2 Siedlce/Obwodnica C/ 309 60 9 3 0
63 Chodow-Siedlce 45 75 256 294 3
63 Siedlce-Biatki 209 69 73 24 0]

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0. 0. na podstawie Map akustycznych dla drég
krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewddztwa mazowieckiego

W przypadku transportu kolejowego mapy akustyczne zgodnie z art. 118 ust. 2 pkt. 3 Ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. 2020 poz. 1219 z pdzn. zm.) opracowuje sie dla linii
kolejowych, po ktérych w roku przejezdza powyzej 30 tys. pociggdw (82 pociggi na dobe).

Na obszarze objetym Planem znajduje sie linia kolejowa nr 2 Warszawa Centralna — Terespol,
ktorej odcinek relacji Warszawa — Siedlce ze wzgledu na liczbe przejezdzajgcych pociggdw
(powyzej 30 tys. pociggdw rocznie) zostat w 2022 r. objety opracowaniem akustycznym,
wskazujgcym przekroczenia dopuszczalnych norm emisji akustycznej w pasie do 400 m od LK2.
We wskazywanym obszarze lokalnie odnotowano przekroczenia do 15 dB. Doktadne dane wraz
z opracowaniem mapowym nie zostaty jednak umieszczone w Prognozie ze wzgledu na brak
dostepnych danych mapowych.
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Gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego potozone sg w obrebie 4 mezoregiondw, tj.:
Wysoczyzny Siedleckiej, Obnizenia Wegrowskiego, Wysoczyzny Katuszynskiej i Rowni
tukowskiej. Wedtug Rocznika Statystycznego Lesnictwa 2022 lesisto$¢ w wojewddztwie
mazowieckim wynosita 29,6%. Wskaznik lesistosci w MOF to 16,67%. Sposrdéd gmin w obszarze
opracowania SUMP najwyzszym wskaznikiem lesistosci charakteryzuje sie gmina Kotun
(21,64%), natomiast najnizszym — miasto Siedlce (8,41%).

Tabela 20. Lesistos¢ w gminach MOF Siedlec

Jednostka administracyjna Lesistosc¢ (%)

Gmina Kotun 21,64

Gmina Wisniew 21,23

Gmina Mokobody 16,71
Gmina Zbuczyn 14,80

Gmina Siedlce 11,92

Miasto Siedlce 8,41

MOF Siedlce 16,67

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z o0.0. ha podstawie danych GUS
(dostep: 01.07.2023 r.)

W MOF znajdujg sie nastepujgce formy ochrony przyrody:

e rezerwaty przyrody (Gotobdrz, Stawy Siedleckie, Stawy Broszkowskie);

e obszary chronionego krajobrazu (Siedlecko-Wegrowski, Minski, tukowski
Obszar Chronionego Krajobrazu);

e obszary Natura 2000 (Ostoja Nadliwiecka, Gotobdrz, Dolina Liwca,
Dzwonecznik w Kisielanach, Rogoznica, Dolina Kostrzynia, Lasy tukowskie);

e pomniki przyrody (tgcznie 78 pomnikéw przyrody);

e uzytki ekologiczne (Dolina Muchawcki, Jeziorko Zytnia).
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Mapa 1. Formy ochrony przyrody

Zbuczyn

Legenda

Natura 2000 - siedliskowa @  Pomnik przyrody punkt

[ Natura 2000 - ptasia Rezerwat

F27] Korytarze ekologiczne [] SuMP MOF Siedice

[7] Obszary Chronionego Krajobrazu [ __1 MOF Siedice 0 5 10 km
——— L ——

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z o0.0. na podstawie danych GUS
(dostep: 01.07.2023 r.)

Cele ochrony/opis wartosci przyrodniczych rezerwatéw przyrody, obszaréw chronionego
krajobrazu i obszardw Natura 2000 w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym zostaty przedstawione
W ponizszej tabeli.

Tabela 21. Cele ochrony form ochrony

Cel ochrony/opis wartosci przyrodniczej

Rezerwaty przyrody

Celem ochrony jest zachowanie roéznorodnych
Gotobérz zbiorowisk roslinnych z wieloma gatunkami roslin
rzadkich i chronionych.

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie cennego
biotopu legowego, zerowisk i miejsc odpoczynku
rzadkich gatunkéw ptakéw oraz siedlisk rzadkich
gatunkdw roslin chronionych i bezkregowcow.

Stawy Siedleckie

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie miejsc
Stawy Broszkowskie legowych wielu gatunkéw ptakéw oraz ostoi ptakéw
przelotnych.
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Cel ochrony/opis wartosci przyrodniczej

Obszary chronionego krajobrazu

Siedlecko-Wegrowski Obszar Chronionego Krajobrazu
rozcigga sie na Woysoczyznie Siedleckiej miedzy
Siedlcami a Wegrowem. Jego powierzchnia wynosi
Siedlecko-Wegrowski 34696 ha. Obejmuje on m.in. rezerwaty przyrody
Gotobdrz i Stawy Broszkowskie oraz 12 pomnikow
przyrody. Przez niemal caty obszar przeptywa rzeka
Liwiec. Krajobraz ma charakter rolniczy.

Minski Obszar Chronionego Krajobrazu lezy na
Wysoczyznie Katuszyriskiej. Obejmuje 29 451 ha
powierzchni, na ktdérej znajdujg sie rezerwaty przyrody
Minski Jedlina i Rudka Sanatoryjna oraz 66 pomnikéw
przyrody. Z wysoczyzny sptywa rzeka Mienia
w kierunku Wisty. Krajobraz ma charakter rolniczy
i lesny.

tukowski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje
tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie
krajobraz o zrdznicowanych ekosystemach,
wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania
potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem,
a takze petniong funkcja korytarzy ekologicznych.

Obszary Natura 2000

Ponad potowe obszaru stanowig faki i zarosla, jedna
pigtg obszary rolnicze, pozostatg czes¢ lasy (gtéwnie
lisciaste, w mniejszym stopniu iglaste i mieszane) oraz
Ostoja Nadliwiecka obszar wodny rzeki Liwiec. Do osobliwosci tego terenu
nalezg  niewielkie  ptaty nizinnych  torfowisk
zasadowych, ktére cechuje obfite wystepowanie
kruszczyka btotnego i wetnianki szerokolistne;j.

tukowki

Taras nadzalewowy rzeki Muchawki zdominowany jest
przez roslinnos¢ lesng. Na uwage zastuguja dobrze
zachowane grady subkontynentalne reprezentujace
odmiane mazowiecko-poleskg, zrdznicowang
w obrebie Obszaru na dwa podzespoty: trzcinnikowy
i typowy. Lokalne wyniesienia w obrebie gradéw
porosniete sg przez réznej wielkosci ptaty cieptolubnej
dgbrowy. Z gatunkdéw zwierzat wystepujacych
w obrebie Obszaru na uwage zastuguje liczna
populacja jaszczurki zwinki.

Gotobdrz

Obszar doliny pokryty jest gtéwnie przez taki
i pastwiska, nielicznie wystepujg tegi olchowe
Dolina Liwca i olchowo-jesionowe oraz niewielkie skupiska laséw
iglastych. Na terenie tym znajdujg sie takie trzy
kompleksy stawdéw rybnych. Dolina Liwca jest cenna
ostojg ptakdw wodno-btotnych, w ktorej wystepuje co
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NEVAYE Cel ochrony/opis wartosci przyrodniczej

najmniej 20 gatunkéow ptakdw  wymienionych
w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej oraz 5 gatunkéw
z Polskiej Czerwonej Ksiegi, sg to m.in.: cyraneczka,
cyranka, kulik wielki, rybitwa biatowgsa, brodziec
piskliwy, perkoz rdzawoszyi, rycyk czy ortolan.

Dzwonecznik w Kisielanach

Obszar pokryty w potowie przez lasy mieszane,
w potowie przez siedliska rolnicze.
Obszar obejmuje jeden z ozdw, ktore tworzg ciag
pagérkow utozonych potudnikowo, towarzyszgcych
rynnowej dolinie Liwca, w wiekszosci eksploatowanych
w celu pozyskania kruszywa (zwiru). Jego wysokosc
wzgledna wynosi okoto 20 m. Czes¢ wierzchotkowa
porasta las rozcztonowany gruntami ornymi na trzy
fragmenty.

Rogoznica

Obszar cechuje znaczne zabagnienie, co jest efektem
zaréwno konfiguracji terenu, jak i dziatalnosci wdéd
stagnujacych i przeptywowych. Zwierciadto wdd
gruntowych na wiekszej czesci Obszaru znajduje sie na
gtebokosci 0,3-0,8 m. Ostoja wchodzi w sktad duzego
kompleksu lesnego, w wiekszosci potozonego ponad
doline, porosnietego w réznym stopniu zachowanymi
borami $wiezymi Peucedano-Pinetum i borami
mieszanym Querco roboris-Pinetum oraz draggowinami
sosnowymi z kregu dynamicznego zwigzku Dicrano-
Pinion. Lokalny krajobraz na przestrzeni ok. 20 km?
opréocz laséw, tworzy mozaika rozlegtych 13k,
turzycowisk, ziotorosli i zarosli wierzbowych. Catos¢
urozmaicajg rzeka Kostrzyn i dwa duze kompleksy
stawdw rybnych.

Dolina Kostrzynia

Ostoja obejmuje doline rzeki Kostrzyn oraz przylegte
lasy tegowe i olsy porzeczkowe. Typowy dla tej ostoi
jest  krajobraz  antropogeniczny ze  stawami
hodowlanymi. W ostoi wystepuja tez niewielkie
fragmenty krajobrazu rolniczego z polami uprawnymi
itgkami potozonymi w bezposrednim sgsiedztwie
rzeki. Lokalnie dobrze zachowane zostaty rowniez
ptaty torfowisk niskich. W ostoi stwierdzono
wystepowanie 20 gatunkdéw ptakdéw wymienionych w
Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej. 3 gatunki zostaty
zamieszczone na liscie zagrozonych ptakéw w Polskie]
czerwonej ksiedze zwierzat. Wystepujg tu m.in.: bak,
bielik, orlik krzykliwy, derkacz, rybitwa czarna i
zielonka.

Lasy tukowskie

Najcenniejszym elementem ostoi, pod wzgledem
przyrodniczym sg bory mieszane z jodtg. Poza tym
znajduja sie tu siedliska boréw sosnowych suchych
i wilgotnych, w miejscach zyzniejszych wystepuja fegi
i roslinnos¢ bagienna. W okolicy tukowa sg cztery
skupienia jodty. Najwieksze z nich, znajdujace sie
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NEVAYE Cel ochrony/opis wartosci przyrodniczej

w uroczyskach Jata i Topdr zostaty objete ochronag
rezerwatowa. Lasy tukowskie stanowig ostoje dla co
najmniej 16 gatunkow ptakédw wymienionych
w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej, a trzy sposrod nich
zostaty wymienione w Polskiej Czerwonej Ksiedze, jako
gatunki zagrozone. Jest to ostoja dla takich gatunkow
ptakdéw jak: bocian czarny i biaty, trzmielojad, bielik,
orlik krzykliwy, zuraw, uszatka btotna, dzieciot czarny
i sredni, lerka, swiergotek polny, jarzebatka,
muchotéwka mata, gasiorek, ortolan, lelek.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Generalnej Dyrekgji
Ochrony $rodowiska

W MOF znajduje sie 78 pomnikéw przyrody. Liczba poszczegdlnych pomnikéw przyrody
w poszczegdlnych jednostkach samorzgdu terytorialnego przedstawia sie nastepujgco:

e miasto Siedlce — 45 szt.;

e gmina Siedlce — 5 szt.;

e gmina Kotun —9 szt,;

e gmina Mokobody —1 szt,;

e gmina Wisniew — 3 szt.;

e gmina Zbuczyn — 15 szt.

Oprocz wyzej wymienionych form ochrony przyrody w granicach miasta Siedlce znajdujg sie
dwa uzytki ekologiczne. Przez Miejski Obszar Funkcjonalny przebiegajg dwa korytarze
ekologiczne: Lasy tochowskie — Lasy Chotytowskie oraz Lasy tukowskie, a celem ich utworzenia
byto umozliwienie przemieszczania sie roslin i zwierzgt pomiedzy siedliskami.
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4.4.1. WODY POWIERZCHNIOWE

Wody powierzchniowe to wody srodlgdowe, ktore dzieli sie na: ptynace i stojgce. Na badanym
obszarze znajduje sie 15 jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

Mapa 2. Jednolite czesci wod powierzchniowych

RW?2000,172668369;

RW20002326681149]

Legenda

™ "1 Granica zlewni

SUMP MOF Siedice 0 5 10 km

- [ e—
™71 MOF Siedice

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PGW Wody Polskie
(dostep: 05.05.2023 r.)

Stan/potencjat ekologiczny jedynie w przypadku Muchawki od Myrchy do ujscia zostat
okreslony jako dobry, dla 5 JCWP jako umiarkowany, dla 2 JCWP jako staby, natomiast dla 3
JCWP — jako zty. Dla 3 JCWP nie mozna byto dokonaé oceny stanu/potencjatu ekologicznego.
Stan chemiczny dla 4 JCWP zostat okreslony jako dobry, dla 9 JCWP jako ponizej dobrego,
natomiast dla 2 JCWP nie zostat okreslony stan chemiczny. Jeéli chodzi o stan ogdlny jednolitych
czesci wod powierzchniowych to nalezy ocenié go negatywnie, poniewaz dla az 11 JCWP
stwierdzono, iz stan ogdlny jest zty.
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Tabela 22. Jednolite czesci wdd powierzchniowych

Stan/potencjat . ,
Kod JCWP /p . ) Stan chemiczny  Stan ogdlny
ekologiczny
nie mozna dokona¢
oceny
stanu/potencjatu stan chemiczny
RW20001526714818 Helenka ) brak danych
(brak badan dobry
biologicznych
w JCWP)
RW20001626714829 Muchawka .c,)d. dobry .stan brak danych brak danych
Myrchy do ujscia ekologiczny
RW20001626714839 Llwlec od StareJ. umlarkow.any stan star.w.chemlczny 2ty stan wéd
rzeki do Kostrzynia ekologiczny ponizej dobrego
RW200015267148279 Muchawka do umlarkow.any stan star.w.chemlczny 2ty stan wéd
Myrchy ekologiczny ponizej dobrego
Liwiec do Starej
RW200015267148139 rzeki ze Starg umlarkowgny stan star.wichemlczny 2ty stan wod
Rzeka od Doptywu ekologiczny ponizej dobrego
z Kukawek
K i
RW200010267144159 rzna do staby §tan brak danych zty stan wod
Krzymoszy ekologiczny
hemi
RW200010267148429 Witéwka Ay stan ekologiczny | Stn chemiczny 2ly stan wod
ponizej dobrego
nie mozna dokona¢
oceny
RW200010267148449 Katuska stanu/potencjatu | stan chemiczny brak danych
(brak badan dobry
biologicznych
w JCWP)
hemi
RW200010267148469 Gawroniec zty stan ekologiczny star?.c : emiczny zty stan wod
ponizej dobrego
umiarkowany .
RW200010267148476 Doptyw spod. potencjat stan chemiczny 2ly stan wéd
Trzcianki Starej . dobry
ekologiczny
Kostrzyn od
RW20001626714849 Doptywu umiarkowany stan | stan chemiczny 2ly stan wéd
z Osinskiego do ekologiczny ponizej dobrego
ujscia
Kostrzyi do staby potencjat stan chemiczn
RW2000152671484179 Doptywu y potend e Y 2ty stan wéd
o ekologiczny ponizej dobrego
z Osinskiego
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Stan/potencjat
ekologiczny

Stan chemiczny  Stan ogdlny

Kod JCWP

staby potencjat stan chemiczny

RW2000102671484529 Swidnica ) L zty stan wod
ekologiczny ponizej dobrego

stan chemiczny

RW200015267148169 Sosna zty stan ekologiczny L zty stan wod
ponizej dobrego

nie mozna dokonaé

oceny
RW200010267148369 Doptyw stanu/potencjatu | stan chemiczny brak danych
z Ksiezopola (brak badan dobry
biologicznych
w JCWP)

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PGW Wody Polskie
(dostep: 05.05.2023 r.)
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4.4.2. WODY PODZIEMNE

Wody podziemne nalezg do jednolitych czesci wod podziemnych nr 128 i 140.

Mapa 3. Jednolite czesci wod podziemnych

PLEGW200055;

P

PIGW200067

Legenda i
Jednolite Czesci Wéd Podziemnych Ve
I PLGW200067
PLGW200055
[ sumP MOF Siedice 0 5 10 km

=1

I__1 MOF Siedice

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PGW Wody Polskie
(dostep: 05.05.2023 r.)

Stan chemiczny obydwu jednolitych czesci woéd podziemnych okreslany jest jako dobry.
Podobnie sytuacja ksztattuje sie w przypadku stanu ilosciowego, ktéry zostat okreslony jako
dobry. Dobry stan chemiczny i ilosciowy przektadajg sie na dobry ogdlny stan JCWPd.

Tabela 23. Jednolite czesci wod podziemnych

Kod JCWPd Stan chemiczny Stan ilosciowy Stan JCWPd
GW200055 dobry dobry dobry
GW200067 dobry dobry dobry

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PGW Wody Polskie
(dostep: 05.05.2023 r.)
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4.4.3. ZAGROZENIE PODTOPIENIAMI | RYZYKO POWODZIOWE

Na analizowanym obszarze znajdujg sie obszary zagrozone powodziami i podtopieniami. Sg to
obszary zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie rzeki Liwiec oraz Muchawka.
Prawdopodobienstwo zagrozenia powodziowego wyznaczono dla trzech scenariuszy: 0,2% (raz
na 500 lat), 1% (raz na 100 lat) oraz 10% (raz na 10 lat). We wszystkich scenariuszach
najbardziej narazone sg obszary zlokalizowane w gminie Zbuczyn, Siedlce oraz Mokobody,
jednakze wedtug zagrozenia najbardziej narazona jest wies Choddéw (gmina Siedlce), w poblizu
ktérej rzeka Muchawka wptywa do rzeki Liwiec.

Mapa 4. Zagrozenie powodziowe

Mokobody,
o —

:

mina Siedlc

M.iSiedlce

Legenda
Obszary zagrozenia powodziowego
. 0% T
B %
= 0,2%
[] SuMP MOF Siedice 0 5 10 km
]

==

{771 MOF Siedice

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PGW Wody Polskie
(dostep: 05.05.2023 r.)
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MOF Miasta Siedlce jest potozony na obszarze Niecki Mazowieckiej zbudowanej z utworéw
kredy. Wypetniona jest ona osadami trzeciorzedu i czwartorzedu. Starsze z wymienionych
wystepujg ponizej w postaci mutkéw ilastych i piaszczystych sktadajgcych sie z piaskow
pylastych i ilastych ciemnobrazowych, mutkdéw, itéw czarnych i przewarstwien wegla
brunatnego. Gérng warstwe stanowig utwory czwartorzedu, na ktére przewaznie sktadajg sie
gliny, piaski zwatowe, piaski i zwiry wodnolodowcowe, ity oraz mutki zastoiskowe. W obszarze
wystepujg rowniez osady rzeczne (piaski i zwiry) w dolinach, a takze piaski eoliczne wydm
parabolicznych i pdl piaskdw przewianych na powierzchni wysoczyzny. W obnizeniach
i dolinach znajduja sie osady pochodzenia organicznego (torfy i namuty organiczne). Obszary,
w ktorych wystepuja ity i mutki charakteryzujg sie niekorzystnymi warunkami dla budownictwa
ze wzgledu na sktonnosci do pecznienia i uplastyczniania sie gruntéw przy udziale wody.

Na terenie MOF Miasta Siedlce wystepujg gleby darniowo-bielicowe, w nielicznych miejscach
wystepujg rowniez tzw. czarne ziemie oraz gleby torfowe.

Na stan gleb w MOF przede wszystkim wptywajg czynniki pochodzenia antropogenicznego.
Jedno z istotniejszych w tym aspekcie oddziatywan (obok intensywnego rolnictwa, dziatalnosci
zaktadow produkcyjno-ustugowych, melioracji, rejondw budowy osiedli mieszkaniowych oraz
zanieczyszczania $Srodowiska odpadami) stanowi komunikacja i transport samochodowy, ktéry
negatywnie wptywa na jakos$¢ chemiczng gleb w bezposrednim sgsiedztwie intensywnie
uzytkowanych szlakéw komunikacyjnych.

Tabela 24. Zasoby glebowe gmin MOF Miasta Siedlce

Klasy bonitacyjne, gleby chronione

Charakterystyka gleb

Poza terenami antropogenicznym
dominujg gleby dobre Il IV kI.
Wymagane jest pozostawienie

w dotychczasowym uzytkowaniu
obszardéw rolnych oznaczonych
w obowigzujgcym dokumencie

studium?.

Wystepujg gtdwnie tereny antropogenicznie
zmienione. Na pozostatych obszarach znajdujg sie
kompleksy gleb bielicowych i brunatnych
wytworzonych z piaskéw gliniastych mocnych glinach.
W dnach dolin wystepujg ptytkie mady oraz gleby
murszowo-mineralne i murszowate, nielicznie torfy.

Miasto Siedlce

Przewazajg gleby bielicowe i pseudobielicowe oraz
gleby brunatne. W pétnocnej czesci gminy wystepuja

Gmina Siedlce

czarne ziemie witasciwe i zdegradowane oraz szare. Na
obszarach podmoktych wystepuja gleby hydrogeniczne
(obreby Chodow i Purzec). Duze kompleksy gleb
organicznych skupiajg sie w dolinach rzek: Liwiec,
Muchawka i Helenka. Obszary obejmowane przez te
gleby pokrywajg sie z obszarami niekorzystnymi dla
budownictwa ze wzgledéw geologiczno-inzynierskich
i sg klasyfikowane jako tereny niezabudowane.

Klasy IV-VI, sporadycznie Ill, 21%
gruntow ornych zajmujg gleby Il llI
klasy bonitacyjnej, ktére podlegaja

ochronie szczegdlnej ochronie
przed przeznaczeniem na cele
nierolnicze.

3 Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Siedlce zgodne z Uchwatg Nr
XXXVI/658/2013 Rady Miasta Siedlce z dnia 29 listopada 2013 r.
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Charakterystyka gleb

Klasy bonitacyjne, gleby chronione

Gmina Kotun

Dominujg gleby bielicowe, pseudobielicowe i brunatne
wytugowane, wystepujg rowniez gleby murszowo-
torfowe murszowo-mineralne oraz torfowe.

W zachodniej czesci gminy na znacznych obszarach
wystepujg czarne ziemie zbudowane z piaskow
gliniastych i nalezgce do kompleksu zytniego stabego.

Gleby stabe V klasy zajmuja 34,7%

powierzchni gminy. 34% uzytkow

ornych zajmujg gleby klas IVa i Vib.

Gleby klas Illa i lllb zajmujg 16,9%
areatu gleb.

Wystepujg przewaznie gleby brunatne wytugowane
(w $rodkowej i potudniowo-zachodniej czesci Gminy),
gleby brunatne wytworzone z glin (w miejscowo$ciach

Gleby dobre klasy bonitacyjnej llla,
[llb stanowig 32,8% powierzchni
gruntow ornych, gleby srednie (IVa
- IVb) — 43,1%, gleby stabe (V, VI,
Vlz klasy) zajmuja 24,1%

Gmina Mokobody, Pienki, Ziomaki i Niwiski), czarne ziemie ) ) }
. . - . ) L powierzchni gruntéw ornych.
Mokobody (w pdtnocnej i zachodniej czesci Gminy, w obnizeniach L L
terenu). W dolinie Liwca wystepujg gleby murszowo- Wsrod uzytkow zielonych gleby
=N yStepUla gieby mr dobre (Il - 1) stanowia 5,7%
mineralne, murszowo-torfowe, czarne ziemie oraz ) . , .
<poradveznie mad powierzchni, gleby $rednie (IV
P Y v klasy) —32,7%, gleby stabe i bardzo
stabe (V, VI, Viz) — 61,6%.
Przewazajg gleby bielicowe, pseudobielicowe oraz
brunatne wytugowane. W dolinach i obnizeniach Brak jest gleb chronionych |,
Gmina terenu wystepuja gleby hydrogeniczne: torfowe, powierzchnia gleb klas chronionych
Wisniew murszowo-torfowe oraz murszowomineralne. (ILi 1) jest bardzo mata. Przewazaja
Najwieksze obszary tych gleb wystepuja w centralnej gleby V=VI klasy bonitacyjne;j.
i pétnocno wschodniej czesci gminy.
- P t i imuja gl
. Tereny Gminy to w znacznej czesci gleby polodowcowe onad pofowg Gm|.ny zaJrT'qu' & e.by
Gmina o korzystnych warunkach ekologicznych do upraw Klasy IV, 23% powierzchni zajmuja
Zbuczyn ystny giczny prawy grunty klasy V, natomiast, 19%

zdrowej zywnosci.

klasy IlI.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z.0.0. na podstawie danych dokumentéw
strategicznych gmin obszaru SUMP

Procesem, ktory istotnie bedzie wptywat na uwarunkowania glebowe MOF Miasta Siedlce jest
zmniejszajacy sie udziat uzytkow rolnych stabych klas (Vi VI), ze wzgledu na ich zalesianie lub
przeksztatcanie w dziatki budowlane. Proces ten jest szczegdlnie obserwowany w gminie
Siedlce i gminie Kotun.
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W gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce znajduje sie 70 zabytkow
nieruchomych, z czego ich znaczaca czes¢, wraz z uktadem urbanistycznym z XVI-XIX wieku,
znajduje sie w centralnej czesci Siedlec lub innych waznych miejscowosci Obszaru. Wsréd
obiektéw zabytkowych mozna wyrdéznic¢ 9 kosciotéw, 5 zespotdow koscielnych, budynek diecezji,
5 kamienic, 7 dwordw, 6 zespotow dworskich, 3 patace, 3 zespoty patacowe, obiekty ustugowe
jak: poczta, kino, teatr, hala targowa.

Wymienione elementy dziedzictwa kulturowego stanowig integralny element lokalnej
tozsamosci kulturowej oraz stanowig gtowny punkt odniesienia dla przemieszczajgcych sie,
ksztattujgc tad urbanistyczny miast oraz wsi MOF Miasta Siedlce.

Tabela 25. Zabytki nieruchome w MOF Miasta Siedlce

Zabytki

e Ul Katedralna - Uktad urbanistyczny XVI-XIX w.;

e  kosciot katedralny;

e zespdt kodciota p.w. Sw. Stanistawa BM;

e ul. Floriariska — Kosciot;

e ul. Floriariska — Plebania;

e ul. Pitsudskiego — brama-dzwonnica;

e ul. Pitsudskiego 5 - Odwach obecnie Biblioteka Miejska;

e ul. Pitsudskiego 1 — Ratusz;

e ul. Pitsudskiego —zespdt wiezienia (gmach gtéwny, budynek z lat 1891-1892,
sad, Zespot szkoty rolniczej);

e ul. Kazimierzowska — szkota obecnie WODR;

e ul. Bema 4a — budynek mieszkalny obecnie Siedziba WOSOZ — drewniany;

e ul. Konarskiego — Liceum im. Zétkiewskiego, Gimnazjum Gubernialne;

e ul. Bpa Swirskiego — Teatr;

e ul. Sienkiewicza — Kino ,,Podlasie”;

e ul. Pitsudskiego — zesp6t banku (bank, oficyna |, oficyna Il);

Miasto Siedlce e ul. Pitsudskiego — kuria diecezjalna;

e ul. Astanowicza 2 — kamienica;

e ul. Pitsudskiego 2 — poczta;

e ul. Putaskiego — hala targowa;

e ul. Putaskiego — resursa obywatelska obecnie MOK;

e ul. Pitsudskiego — komenda garnizonu;

e ul. Konarskiego 2 — zespdt patacowy — patac, obecnie Uniwersytet
Przyrodniczo-Humanistyczny w Siedlcach;

e ul. Starowiejska — kaplica Oginskiej;

e ul. Kosciuszki — oficyna;

e ul. Kosciuszki — stajnie obecnie archiwum;

e ul. Kosciuszki 10 — dom ksiezy emerytéw;

e ul. Starowiejska — studnia, ul. Konarskiego — park ,Aleksandria”;

e ul. Prusa—park ,Stary”;

e ul. Florianska 5 — Kamienica;

. Cmentarna 46 — Cmentarz Centralny;

Sw. Faustyny — Cmentarz Janowski;

L4 u

L4 ul.
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Zabytki

e ul. Cmentarna 8 — Cmentarz Stary;

e ul. Cmentarna —cmentarz wojenny;

e ul. Armii Czerwonej - cmentarz zotnierzy radzieckich;
e ul. Szkolna - cmentarz zydowski;

e ul. Prusa — Dyrekcja Lasow Panstwowych;
e ul. Starowiejska — stary szpital;

e ul. Sienkiewicza 33 — kamienica Gantzwola;
e ul. Zwirowa 22 — wieza ciénien;

e ul. Kilinskiego 13 — kamienica;

o ul. Kilinskiego 29 — kamienica;

e ul. Kosciuszki 10 — dawne Liceum Biskupie;

e ul.S.Aszanr5, 7, ul. Esperanto nr 6, 8 —domy zajezdne

e Nowe Iganie — dwor;

e Nowe Iganie — pomnik;

Gmina Siedlce e  Ostrowek —zespdt dworski tj. dwor i park;

e Pruszyn — zespot kosciofa tj.: kosciot, 2 dzwonnice, ogrodzenie z bramg;
e  Stok Lacki —zespdt patacowy, tj. patac, oficyna, park

e Bojmie —cmentarz wojenny;

e  Broszkéw — park dworski;

e (isie Zagrudzie — patac;

e (isie Zagrudzie — park;

e Chlewiska — park;

e Chlewiska — dwor i park;

e Grezdw (Broszkow) — zespdt dworski;

e  Kotun —zespot dworca kolejowego;

e  KuZnica — mtyn wodny;

e Zeliszew Duzy — koscidt mariawitow;

e  Zeliszew Podkoscielny — koscidt parafialny;
e Zeliszew Podkoscielny — zespot patacowy obecnie park w zespole

Gmina Kotun

e  Mokobody — zespdt kosciota, tj. koscidt i dzwonnica;

o Niwiski — zespodt kosciofta, tj. kosciét i dzwonnica;

Gmina Mokobody e  Niwiski —kapliczki MB i $w. Jana Nepomucena;

o Niwiski —zespdt dworski, tj.: dwér, oficyna pot., brama z ogrodzeniem, park,
oficyna potudniowa oraz pétnocna, powozownia, spichlerz

Gmina Wisniew e  Moscibrody — zespdt dworski, tj.: dwar, oficyna, park

e Dziewule — Wiatrak;

e Krzesk —Krélowa Niwa — Wiatrak;

Gmina Zbuczyn e  Krzesk —Majgtek — zespot kosciofa, tj. koscidt i plebania;
e  Krzesk —Majgtek — zespot dworski, tj. dwor i park;

e  Zbuczyn Poduchowny —kosciot parafialny

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie rejestru Mazowieckiego
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow
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4.7.1. GOSPODAROWANIE ODPADAMI

Wedtug danych Programu Ochrony Srodowiska dla wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku,
a wiec takze dla gmin objetych Planem Mobilnosci MOF Miasta Siedlce, wiekszos¢ odpadow
komunalnych (ok. 87,9%) stanowity odpady pochodzgce z gospodarstw domowych. Do roku
bazowego przeprowadzonego badania (2020) ilos¢ wytwarzanych odpaddéw systematycznie
wzrastata. Najwiekszy wzrost wytworzonego materiatu dotyczyt odpaddéw wielkogabarytowych
oraz tekstylnych. Natomiast pozytywnym czynnikiem dotyczgcym gospodarowania odpadami
jest wzrastajgcy odsetek odpaddw zbieranych w sposéb selektywny (wzrost o 40% w latach
2019-2020). Na terenie objetym opracowaniem wyzej wymieniony dokument nie stwierdza
wystepowania zagrozen zwigzanych z gospodarowaniem odpadami.

4.7.2. PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

Pole elektromagnetyczne (PEM) jest elementem stale wystepujgcym w srodowisku oraz stale
oddziatuje na ludzi. Zrédta PEM moga by¢ pochodzenia naturalnego oraz sztucznego. Badanie
przeprowadzone w ramach Raportu o stanie srodowiska dla wojewddztwa mazowieckiego
w roku 2020 na podstawie wartosci dopuszczalnych poziomow pdl elektromagnetycznych
w srodowisku okresla wartosci promieniowania elektromagnetycznego dla punktéow
pomiarowych zlokalizowanych w nastepujgcych miejscowosciach MOF Miasta Siedlce: Siedlce
(Plac Generata Sikorskiego), Siedlce (skrzyzowanie ulic Sokotowskiej i Katedralnej), Linia 400 kV
Siedlce-Ujrzandéw i Mitosna 1. W kazdym ze wskazywanych punktéw poziom pdl
elektromagnetycznych w $rodowisku znajduje sie na niskim poziomie, znacznie ponizej
wartosci dopuszczalnej, ustalonej na podstawie wdwczas obowigzujgcego Rozporzadzenia
zdnia 30 pazdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw  pdl
elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobie sprawdzania dotrzymania tych poziomodw
(Dz. U.z 2003 r. Nr 192 poz. 1883)%.

4 Uchylone z dniem 1 stycznia 2020 roku na rzecz Rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U. z 2019 r. poz. 2448) oraz
Rozporzgdzenia Ministra Klimatu w sprawie sposobdw sprawdzania dotrzymania dopuszczalnych pozioméw paél
elektromagnetycznych w $rodowisku (Dz. U. z 2020 r. poz. 258).
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5. Istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu

widzenia realizacji projektowanego dokumentu,
w szczegolnosci dotyczace obszarow podlegtych ochronie

Sektor transportowy jest jednym z czynnikow, ktéry oddziatuje na Srodowisko. Oddziatywanie
transportu wigze sie gtéwnie z emisjg zanieczyszczen do powietrza, a takze generowaniem
hatasu. Sektor transportowy generuje gtéwnie emisje zanieczyszczen w postaci tlenku wegla,
tlenkéw azotu, weglowodoréw, zwigzkow otowiu i sadzy. Wielko$¢ zanieczyszczenia zalezy od:

e rodzaju pojazdu;

e stosowanego paliwa;

e obcigzenia i stanu technicznego pojazdu;
e normy emisji spalin Euro.

Od 2014 r. obowigzuje norma spalania Euro 6, ktdra znaczgco obniza emisje tlenkow azotu oraz
czgstek statych wzgledem normy Euro 5. Oprécz emisji spalin w sektorze transportu pojawia
sie emisja wtdrna wynikajgca ze S$cierania sie opon, okfadzin hamulcowych oraz stanu
nawierzchni drogi.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce
jest dokumentem, ktdérego zasadniczym celem jest ograniczenie kosztow zewnetrznych
generowanych przez transport, przede wszystkim tych srodowiskowych, i maksymalizacji
korzysci spotecznych. Realizacja dziatan zawartych w Planie ma przyczynic sie do zmniejszenia
popytu na podréze realizowane transportem indywidualnym i promowanie niskoemisyjnych
sposobow poruszania sie, co powinno sie przetozy¢ na poprawe jakosci srodowiska.

Na podstawie analizy stanu obecnego $rodowiska do najwazniejszych problemdw ochrony
Srodowiska w MOF Miasta Siedlce nalezy:

e wzrost $redniej temperatury powietrza w ujeciu wieloletnim (ocieplenie
klimatu), ktérego skutkiem jest zwiekszone ryzyko wystepowania
ekstremalnych zjawisk pogodowych niekorzystnych dla srodowiska;

e zanieczyszczenie powietrza rozumiane jako przekroczenie poziomu
dopuszczalnego:

dwutlenku siarki okreslonego ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi;
pytu zawieszonego PM10 okreslonego ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi;
pytu zawieszonego PM2,5 — faza Il okreslonego ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi;

o benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 okreslonego ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi;

o dla celu dtugoterminowego ozonu okreslonego ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi oraz na ochrone roslin.

Istotng przyczyng wskazanych problemoéw $rodowiskowych moze by¢ brak spdjnosci
infrastruktury transportowej, w szczegdlnosci tej przeznaczonej dla niskoemisyjnych sposobdéw
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poruszania sie (rowerem, transportem publicznym), brak integracji pomiedzy $rodkami
transportu, jak rowniez brak alternatywy do indywidualnego transportu samochodowego. Zta
jako$¢ powietrza przektada sie tez na wieksze prawdopodobienstwo wystepowania chorob
uktadu oddechowego i krgzeniowego, a nadmierny hatas drogowy na problemy z koncentracja,
wypoczynkiem i pracg. Ograniczenie ruchu pojazdéw samochodowych powinno tez wptyngc
na poprawe stanu wod powierzchniowych i podziemnych dzieki zmniejszeniu zanieczyszczen
powietrza.

Realizacja zadan poprawiajgcych obecny stan srodowiska w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Miasta Siedlce powinna bra¢ pod uwage takze inne problemy s$rodowiska wynikajgce
z charakterystyki analizowanego terenu, takich jak wystepowanie obszaréw zagrozonych
podtopieniami.
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6. Stan sSrodowiska na obszarach objetych przewidywanym
znaczacym oddziatywaniem — wskazanie ekologicznych

obszarow problemowych, takich jak tereny, na ktdrych
niedotrzymane sg standardy jakosci sSrodowiska

Prognoza powinna okredli¢, ktére z dziatarn spowodujg zawsze znaczgce lub potencjalnie
znaczgce oddziatywanie na $rodowisko. W tym celu przeanalizowano rodzaje przedsiewzieé
okreslonych w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na $rodowisko.

PZMM dla MOF Miasta Siedlce nie przewiduje dziatan, ktére sg definiowane jako zawsze
znaczgco oddziatywujgce na srodowisko. Natomiast w dokumencie sg zawarte przedsiewziecia,
ktore mogg potencjalnie znaczgco oddziatywac na Srodowisko:

e Budowa weztdéw przesiadkowych w sgsiedztwie przystankéw kolejowych;

e Budowa parkingéw buforowych (Park&Go) w Siedlcach.

Ze wzgledu na wystgpienie niniejszych inwestycji na terenie catego Obszaru Funkcjonalnego
Gmin objetych Planem Mobilnosci, ocene stanu $rodowiska przeprowadzono dla catego
obszaru, bez wyszczegdlnienia i szczegdtowego opisu stanu srodowiska obszaru, ktéry bytby
objety znaczgcym oddziatywaniem. W przypadku dookreslenia parametréw wskazanych
inwestycji i podjecia decyzji na temat ich realizacji zostang sporzgdzone osobne dokumenty
dotyczgce oddziatywania na srodowisko wspomnianych dziatan.
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7. Istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego

stanu w przypadku braku realizacji projektowanego
dokumentu

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Siedlce jest dokumentem zawierajgcym zagadnienia zwigzane z przemieszczaniem sie
po terenie wyznaczonym jako Miejski Obszar Funkcjonalny. Wyzwania wspotczesnego Swiata,
takie jak koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi, powodujg potrzebe zmian w sposobie
przemieszczania sie. Zasadniczym celem tych przemian jest ograniczenie kosztéw
zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim Srodowiskowych
i maksymalizacji korzysci spotecznych. Zréwnowazona mobilnos¢ ma réwniez na celu zmiane
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw w kierunku zmniejszenia popytu na podrdze
realizowane transportem indywidualnym (samochodami) na rzecz zwiekszenia udziatu podrozy
transportem publicznym, rowerem i pieszo. ldea zrédwnowazonej mobilnosci nie oznacza tez
catkowitego wyeliminowania samochodu z systemu transportowego, a racjonalizacje jego
wykorzystania i poszerzenie mozliwosci skorzystania z alternatywnych srodkéw poruszania sie
po obszarze funkcjonalnym. Powinno to przyczyni¢ sie do zmniejszenia kosztow generowanych
przez system transportowy.

Realizacja celow zatozonych w Planie powinna takze doprowadzi¢ do poprawienia stanu
srodowiska poprzez promowanie niskoemisyjnych sposobdw poruszania sie. Dokument
zaktada miedzy innymi realizacje dziatan inwestycyjnych i nieinwestycyjnych o wymiarze
spotecznym, majgcych na celu poprawe jakosci Srodowiska, z zakresu:

e Dobrze zaplanowanego MOF;

e Integracji systemu transportu publicznego;

e Rozwoju mobilnosci aktywnej;

e Zréwnowazonego i bezpiecznego transportu drogowego.
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8. Mozliwosci oddziatywania zapiséw Planu na poszczegodlne

elementy srodowiska

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Siedlce wyznacza kierunki i cele rozwojowe oraz dziatania, ktére majg charakter
inwestycyjny, organizacyjny, edukacyjny czy promocyjny w zakresie rozwoju zrownowazone;j
mobilnosci oraz systemu transportowego. Czes¢ okreslonych zadan mozna zakwalifikowac jako
przedsiewziecia moggce potencjalnie oddziatywac¢ na srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem
w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko (Dz. U. 2019 poz.
1839 z pdzn. zm.). Dlatego w niniejszym rozdziale dokonano oceny mozliwosci zapiséw Planu
na poszczegdlne elementy S$rodowiska. Oddziatywanie zadan PZMM na poszczegdlne
komponenty srodowiska oceniono na podstawie kryterium:

e bezposredniosci  (bezposrednie [B], posrednie [P], wtdrne [W],
skumulowane [SK]),

e czasowego (krotkoterminowe[K], $rednioterminowe [SR], dtugoterminowe
[Dt]),

e czestotliwosci oddziatywania (state [S], chwilowe [CH]).

Legende do matrycy oddziatywan przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 26. Matryca oddziatywan

Oddziatywanie Oznaczenie

pozytywne

brak

negatywne

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

5 Oddziatywanie negatywne potencjalnie znaczaco — rodzaje przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
Srodowisko okreslone w Rozporzadzeniu w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko
(Dz. U. 2019 poz. 1839 z pdzn. zm.).
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Tabela 27. Ocena oddziatywania dziatan PZMM Gmin MOF Miasta Siedlce na poszczegdlne komponenty Srodowiska

Rodzaj i skala
oddziatywania

Zasoby glebowe
Krajobraz
Zasoby naturalne
Dobra materialne

e 5
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@®
w© ©
N ‘N
© el
f .
2 S
£ ]
= @©
=z =

Zwierzeta
Powietrze
Klimat akustyczny
Wody (w tym JCW)
Cele i przedmiot ochrony
obszaréw chronionych

Réznorodnos¢ biologiczna

Oddziatywanie
pozytywne
Oddziatywanie
negatywne

11 Rozszerzenie dziatalnosci i B, W, i i i i i i i i i i i i
a zespotu ds. SUMP Dt, S
Przeprowadzenie analiz
12 finansowych i mozliwosci i B, W, i i i i i i i i i i i i
" dotyczgcych integracji Dt, S

taryfowo-biletowej

Integracja taryfowo-

1.3. biletowa publicznego - B, W, - - - - - . - - - - B, B,
. Dt, S
transportu zbiorowego
Cyfryzacja i utworzenie
14 jednolitej bazy zezwolen i B, W, ] ] ) ) . ) ) ) ) ) ) )
o na wykonywanie Dt, S

przewozow
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1.5.

1.6.
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1.8.

1.9.

Nazwa dziatania

Wdrozenie otwartego
standardu danych dla
danych rozktadowych

Oddziatywanie

pozytywne

Rodzaj i skala
oddziatywania

Oddziatywanie
negatywne

Réznorodnos¢ biologiczna

B,W,
Dt, S

Zwierzeta

Powietrze

Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony
obszaréw chronionych

Udostepnienie danych
o wykonywanych
przewozach w formacie
GTFS realtime

B,W,
Dt, S

Koordynacja rozktadowa
systemow publicznego
transportu zbiorowego

B, W,
Dt, S

Prowadzenie badan
i analiz w zakresie
zréwnowazonej
mobilnosci

B, W,
Dt, S

Analiza mozliwosci
zmiany formy prawnej
wspodlnej organizacji
publicznego transportu
zbiorowego

B, W,
Dt, S
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oddziatywania
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Wdrazanie nastepujacych zaproponowanych rozwigzan wptynie pozytywnie na powietrze
i klimat:
e Reorganizacja Srédmiescia Miasta Siedlce;
e Wymiana najstarszego taboru autobusowego na pojazdy zeroemisyjne oraz
zakup nowego taboru do obstugi rozszerzonej oferty przewozowej;
e Rozwdj liniowej infrastruktury pieszej;
e Rozbudowa punktowej infrastruktury pieszej;
e Zapewnienie pieszej dostepnosci przestrzeni publicznych  dla  oséb
z niepetnosprawnosciami, wézkow dzieciecych itp.;
e Rozwodj liniowej infrastruktury rowerowej;
e Rozbudowa punktowej infrastruktury rowerowej;
e Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej;
e Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji ruchu pieszego
i rowerowego;
e Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci i ochrona przed
hatasem drogowym.

Wsrdd dziatan zaproponowanych w projekcie SUMP wystepujg jedynie zadania, ktore bedg
wptywaty pozytywnie lub neutralnie na jakos$¢ powietrza i klimat. Realizacja zadan, zwigzanych
z wyprowadzaniem ruchu drogowego pojazdéw z centrum Siedlec, przy jednoczesnym
zapewnieniu lepszych warunkéw dla przemieszczania sie alternatywnymi dla samochodu nisko-
lub bezemisyjnymi srodkami transportu, sprawi, ze mieszkaricy MOF bedg chetniej wybierac
dojazd rowerem lub pieszo do wybranych generatoréw ruchu. W efekcie wzrosnie udziat oséb
przemieszczajgcych sie w sposdb nie generujgcy emisji szkodliwych substancji pochodzacych z
transportu samochodowego, takich jak m.in. pyly zawieszone PM2,5 i PM10 w tym
benzo(a)piren. Spadnie tez poziom stezenia CO,, ktérego nadmiar jest jedng z gtdéwnych
przyczyn globalnego ocieplenia i zmian klimatycznych.
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Wdrazanie nastepujgcych zaproponowanych rozwigzan wptynie pozytywnie na klimat
akustyczny:

e Reorganizacja Srédmiescia Miasta Siedlce;

e Wymiana najstarszego taboru autobusowego na pojazdy zeroemisyjne oraz
zakup nowego taboru do obstugi rozszerzonej oferty przewozowej;

e Wdrozenie rozwigzan dajgcych priorytet w ruchu drogowym dla transportu
zbiorowego (szczegdlnie w centrum Siedlec);

e Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej;

e Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji ruchu pieszego
i rowerowego;

e Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci i ochrona przed
hatasem drogowym;

e Stosowanie srodkdw ochrony przed hatasem komunikacyjnym.

Plan Mobilnosci przewiduje dziatania zwigzane z ograniczeniem ruchu samochodowego
z najgesciej zamieszkatego terenu MOF, ktdre sprawig, ze ruch tranzytowy, w tym pojazdow
wysokotonazowych, bedacych gtéwnym emitentem hatasu komunikacyjnego, zostanie
przeniesiony poza Miasto Siedlce. Rezultatem tego bedzie znaczgca poprawa warunkow
akustycznych w opisywanym obszarze. SUMP przewiduje rowniez zazielenianie przestrzeni
pieszej i sieci rowerowej, ktore lokalnie poprawi warunki akustyczne poprzez zwiekszenie
absorbcji hatasu przez powierzchnie biologicznie czynng. Kolejne dziatanie poprawiajgce
warunki akustyczne, tym razem w poblizu ciggdw komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu
pojazddw, to stosowanie srodkdw ochrony przed hatasem komunikacyjnym, takich jak ekrany
akustyczne. Warto nadmienié, ze réwniez wymiana najstarszego taboru autobusowego
na pojazdy zeroemisyjne oraz zakup nowych pojazdow do obstugi transportu zbiorowego
przyczyni sie do redukcji hatasu pochodzgcego z transportu w MOF Miasta Siedlce.
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Wdrazanie nastepujacych zaproponowanych rozwigzan wptynie pozytywnie na zasoby
powierzchni ziemi i gleby:

e Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej;
e Centra lokalne - tworzenie miejsc agregujgcych rozne funkcje;
e Rozwodj zabudowy z uwzglednieniem transportu.

Wsrdd zaproponowanych dziatan znajdujg sie takie, ktére bedg negatywnie wptywaé na zasoby
powierzchni ziemi i gleby. Nalezy do nich:

e Budowa weztdw przesiadkowych w sgsiedztwie przystankéw kolejowych;

e Rozwdj liniowej infrastruktury pieszej;

e Rozbudowa punktowej infrastruktury pieszej;

e Zapewnienie pieszej dostepnosci przestrzeni publicznych dla  oséb
z niepetnosprawnosciami, wézkow dzieciecych itp.;

e Rozwdj liniowej infrastruktury rowerowej;

e Rozbudowa punktowej infrastruktury rowerowej;

e Budowa parkingédw buforowych (Park&Go) w Siedlcach.

Wymienione dziatania o potencjalnym wptywie negatywnym wigzg sie z inwestycjami, ktérych
proces realizacji moze wigzac sie z zabiegami technicznymi ingerujgcymi w zasoby powierzchni
ziemi i gleby. Jednakze, wszystkie z wymienionych bedg miaty charakter lokalny, jedynie
budowa parkingéw buforowych (Park&Go) w Siedlcach oraz budowa weztéw przesiadkowych
w sgsiedztwie przystankdw kolejowych ze wzgledu na skale inwestycji mogg w wiekszym
stopniu ingerowac w srodowisko glebowe obszaru.

Aby wprowadzane zmiany nie wptynety negatywnie w wiekszej skali na warunki glebowe
w MOF, Plan Mobilnosci proponuje dziatania zwigzane z zazielenianiem przestrzeni pieszej
i sieci rowerowej, tym samym zwiekszaniem powierzchni biologicznie czynnej. To dziatanie
W powigzaniu z reorganizacjg planowania przestrzennego w oparciu o centra lokalne i rozwoj
zabudowy poprzez dogeszczanie jej w miejscach z juz dostepng infrastrukturg, umozliwig
redukcje niepozadanych efektow wczesniej wymienionych dziatan. Co wiecej, dzieki
uporzadkowaniu przestrzeni catego MOF, przyczynig sie do ochrony znaczgcej czesci
analizowanego obszaru, ktéry w momencie braku implementacji wymienionych rozwigzan
zostatby pokryty chaotycznie rozwijajacg sie zabudowsa.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Strategiczna Ocena Oddziatywania
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ na Srodowisko

Wdrazanie nastepujgcych zaproponowanych rozwigzan wptynie pozytywnie na krajobraz:

e Rozwodj zabudowy z uwzglednieniem transportu,

e Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej;

e Prowadzenie aktywnej polityki parkingowej;

e Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci i ochrona przed
hatasem drogowym.

Wiekszos¢ z wymienionych zadan bedzie pozytywnie wptywata na krajobraz poprzez
porzagdkowanie przestrzeni MOF Miasta Siedlce (prowadzenie aktywnej polityki parkingowej,
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci, rozwdj zabudowy
z uwzglednieniem transportu). Dodatkowo zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej
bezposrednio przyczyni sie do wzrostu walorow krajobrazowych, zwtaszcza jesli zostanie
zastosowane w obszarach o duzej ilosci powierzchni antropogenicznie przeksztatconych.
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Wdrazanie nastepujgcych zaproponowanych rozwigzan wptynie pozytywnie na flore, faune,
wody podziemnie i powierzchniowe:

e Reorganizacja Srédmiescia Miasta Siedlce;
e Rozwdj zabudowy z uwzglednieniem transportu;
e Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej.

Kazde z wymienionych zadan bedzie wptywato na wzrost lub ochrone zasobdéw powierzchni
biologicznie czynnej, zapewniajgc tym samym korzystne warunki do rozwoju roslinnosci
w obszarze MOF. Efektem reorganizacji srédmiescia Miasta Siedlce ma by¢ ograniczenie
zjawiska dzikiego parkowania, ktore lokalnie przyczynia sie do niszczenia roslinnosci. Rozwdj
zabudowy z uwzglednieniem transportu polega na zagospodarowaniu pod zabudowe dziatek
ojuz zapewnionej infrastrukturze drogowej czy niezbednych przytgczach. Koncentracja
na efektywnym wykorzystaniu juz istniejgcych zasobow sprawi, iz znaczgco spadnie potrzeba
niszczenia terendw zieleni pod uzytek nowej infrastruktury techniczne;.

Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej dzieki stosowaniu réznego rodzaju nasadzen
moze wptynac pozytywnie na bioréznorodnos¢, zwtaszcza w odniesieniu do obszaréw miejskich
oraz stworzy mozliwos¢ powstania nowych korytarzy ekologicznych w Siedlcach.

Wsréd zaproponowanych dziatan znajdujg sie takie, ktére bedg negatywnie wptywac na flore,
wody powierzchniowe i podziemne:

e Budowa weztéw przesiadkowych w sgsiedztwie przystankéw kolejowych;
e Budowa parkingédw buforowych (Park&Go) w Siedlcach.

Skala wymienionych dziatan inwestycyjnych przyczyni sie do trwatego przeksztatcenia
przestrzeni w sposob lokalnie ograniczajgcy rozwdj roslinnosci oraz poprzez mozliwe
przeksztatcenie dotychczasowych terendw przepuszczalnych w nieprzepuszczalne. Wptynie
takze na zmiane gospodarki wodnej w obszarze pobliskim realizowanym inwestycjom.
Przedstawione potencjalne negatywne skutki proponowanych dziatan mogg zostac
zredukowane dzieki realizacji rozwigzan kompensujgcych przyrodniczo, wymienionych
w rozdziale 9.

Dokument nie przewiduje dziatan, ktorych realizacja wptynie negatywnie na obszary i obiekty
podlegajgce ochronie przyrody.
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Wsrdd  zaproponowanych dziatan mozna wyrdzni¢ nastepujgce, ktére beda wptywaty
korzystnie na zasobno$¢ dobr materialnych w MOF Miasta Siedlce:

e Wymiana najstarszego taboru autobusowego na pojazdy zeroemisyjne oraz
zakup nowego taboru do obstugi rozszerzonej oferty przewozowej;

e Rozbudowa punktowej infrastruktury rowerowej;

e Rozbudowa punktowej infrastruktury piesze;j.

Realizacja nastepujgcych dziatan wptynie pozytywnie na dostepnos¢ zabytkéw w MOF oraz
przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci przestrzeni w ich poblizu:

e Rozwodj liniowej infrastruktury pieszej;

e Rozwodj liniowej infrastruktury rowerowej;

e Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji ruchu pieszego
i rowerowego.

WSszystkie z przewidzianych do realizacji w ramach Planu Mobilnosci dziatan bedga korzystnie
oddziatywaty na ludzi, polepszajgc jakos¢ ich zycia. Zadania wyznaczone w PZMM zostaty
podzielone na 6 celéw operacyjnych, z ktorych kazdy dotyczy innej dziedziny zwigzanej
ze zrbwnowazong mobilnoscig. Wspdlny system mobilnosci dotyka kwestii zwigzanej
z prowadzeniem dziatan organizacyjnych, ktére usprawnig funkcjonowanie transportu
zbiorowego, przyczynig sie do cyfryzacji, lepszej koordynacji i integracji taryfowo-biletowe;.
Dziatania z tego zakresu oraz innych dziedzin, takich jak: planowanie przestrzenne bedace
zorientowane na transport zbiorowy oraz zadania dotyczace zintegrowanego systemu
transportu publicznego, w tym dziatania infrastrukturalne z nim zwigzane, przyczynig sie
do poprawienia funkcjonowania transportu zbiorowego w MOF Miasta Siedlce.

Na jakos¢ komunikacji publicznej pozytywnie bedzie wptywaé realizacja zadan dotyczacych
reorganizacji i rozbudowy infrastruktury ruchu drogowego w kierunku uprzywilejowania
transportu zbiorowego, wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza centrum miasta i zmiany
polityki parkingowej. Dzieki wymienionym rozwigzaniom, pojawi sie wiecej przestrzeni dla
rowerzystéw i pieszych. Komfort ich poruszania sie zostanie poprawiony rowniez dzieki
budowie nowych drég rowerowych oraz ciggdw pieszych.

Implementacja powyzszych dziatan, ktéra bedzie sie odbywata przy aktywnym udziale
mieszkancéw oraz poszerzona zostanie o edukacje i promocje w zakresie zrownowazonej
mobilnosci, przyczyni sie do wzrostu dostepnosci waznych generatoréw ruchu w MOF,
zmniejszenia skali wykluczenia komunikacyjnego dla poszczegdlnych grup spotecznych, takich
jak seniorzy czy osoby z niepetnosprawnosciami, a takze wzrostu poziomu bezpieczenstwa
drogowego oraz poprawy jakosci srodowiska naturalnego. To wszystko sprawi, ze transport nie
bedzie generowat negatywnych skutkéw zdrowotnych dla mieszkarnncéw MOF Miasta Siedlce.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin MOF-u Miasta Siedlce zawiera dziatania, ktore
bedg potencjalnie znaczaco oddziatywaty na srodowisko:

e Budowa weztdw przesiadkowych w sgsiedztwie przystankdw kolejowych;
e Budowa parkingédw buforowych (Park&Go) w Siedlcach.

Biorgc pod uwage wymienione zapisy PZMM oraz odniesienia do dokumentow strategicznych
i planistycznych wskazanych w rozdziale 3.3., niniejsza prognoza nie wskazuje ryzyka
wystgpienia negatywnych oddziatywan na Srodowisko, ktére mogtyby byé nastepstwem
synergii inwestycji  infrastrukturalnych  przewidywanych w ramach wymienionych
dokumentow.

Zarowno budowa weztéw przesiadkowych w sgsiedztwie przystankow kolejowych, jak
i budowa parkingdw buforowych (Park&Go) w Siedlcach sg dziataniami, ktérych realizacja
bedzie lokalnie wptywata na poszczegdlne komponenty srodowiska, a stosowanie rozwigzan
kompensujgcych negatywne oddziatywania wymienionych zadan na Srodowisko umozliwi
redukcje ich potencjalnego szkodliwego wptywu.

Nalezy zaznaczy¢, iz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest strategicznym
dokumentem, ktérego gtdwnym celem jest realizacja potrzeb mobilnosci ludzi oraz gospodarki
w miastach i ich otoczeniu w sposob ekologiczny i efektywny, dla lepszej jakosci zycia. Zadania
zaproponowane w PZMM wyznaczajg kierunek zmian i rozwoju MOF, dlatego tez precyzyjne
okredlenie wptywu na poszczegdlne elementy srodowiska mozliwe bedzie na etapie
projektowania i wykonywania konkretnych inwestycji.
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9. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczenie
lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na

srodowisko, w tym na obszary Natura 2000, mogacych by¢
rezultatem realizacji projektowanego dokumentu

Podczas realizacji zaplanowanych w Planie dziatat powinno sie stosowac rozwigzania majgce
na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan
na srodowisko. Wsréd rozwigzan mozna wyroznic:

e Dziatania administracyjne;

e Dziatania organizacyjne;

e Zabiegi techniczne.

Najbardziej znaczace sg dziatania administracyjne, poniewaz dotyczg etapu planowania danej
inwestycji, przed przystgpieniem do realizacji. Dzieki ich zastosowaniu mozna zminimalizowac¢
potencjalny negatywny wptyw ograniczajgc jednoczesnie koniecznos¢ stosowania kosztownych
zabiegdw technicznych. Duze znaczenie majg réwniez dziatania organizacyjne, ktére mogg by¢
komplementarne wzgledem srodkdéw administracyjnych.

Do dziatan organizacyjno-administracyjnych nalezy zaliczy¢:

e przeprowadzenie w sposdb rzetelny oceny oddziatywania przedsiewziec
na srodowisko — z przedstawieniem wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego
Srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajgc wysoki
poziom merytoryczny oraz biorgc pod uwage wszystkie mozliwe oddziatywania,
zwtaszcza na obszary chronione;

e wydawanie decyzji administracyjnych zgodnych z zasadami i wymaganiami
ochrony srodowiska;

e sprawne egzekwowanie zapiséw okreslonych w przepisach prawnych
i decyzjach administracyjnych;

e |okowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi, jesli zostaty takie
zidentyfikowane w  trakcie wyznaczania wariantéw lokalizacyjnych
przedsiewziecia;

e przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania
konkretnego przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania
na Srodowisko);

e uwzglednianie zrownowazonego zagospodarowania przestrzennego przy
wyborze lokalizacji i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie
terendw zielonych i przyjaznej ludziom przestrzeni publicznej) oraz zachowanie
wymogow ochrony krajobrazu;

e uwzglednienie zasady turystyki zrwnowazonej — nie powinno sie planowac

infrastruktury turystycznej obcigzajgcej $srodowisko na obszarach ochrony
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Scistej; przy zagospodarowaniu turystycznym nalezy stosowaé strefowanie
uwzgledniajgce walory przyrodnicze, do ktérych dostosuje sie dopuszczalne
formy turystyki oraz rozwdj bazy noclegowej, komunikacyjnej, gastronomiczne;j
i towarzyszacej;

e odpowiednie zaplanowanie lokalizacji i rodzaju obiektow infrastruktury
turystycznej (nie powodujgcej nadmiernej presji na obszary cenne
przyrodniczo).

Zabiegi techniczne, majace na celu zminimalizowanie negatywnych oddziatywan na srodowisko
rekomenduje sie stosowac na etapie budowy, jak i eksploatacji. Ze wzgledu na zasady wyboru
projektow, a w szczegdlnosci na skale mozliwych do zaistnienia konfliktéw spotecznych,
najwiekszg uwage nalezy zwréci¢ na kwestie ochrony srodowiska przyrodniczego i warunkéw

zycia ludzi. Wsrdd zabiegédw technicznych, stosowanych podczas realizacji prac znajduja
zastosowanie ponizsze praktyki:

e stosowanie zabiegdw kompensacyjnych, takich jak przeniesienie siedlisk
zwierzat lub okazow roslinnych pod nadzorem botanicznym czy prowadzenie
prac poza okresem legowym, rozrodu lub tarta;

e ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewow;

e prowadzenie robot uwzgledniajgcych przyjecie odpowiedniej technologii prac
oraz opracowanie projektéw organizacji robdt zapewniajgcych minimalng
ingerencje w $rodowisko, ktéra wptynie na minimalizacje szkodliwego
oddziatywan;

e ustalenie takich termindéw realizacji prac, aby byty one dostosowane do
wymagan ochrony srodowiska i nie powodowaty zbyt duzych zaburzen w zyciu
fauny, np. podczas okreséw ochrony rozrodu zwierzat;

e zaplecze budowy powinno zajmowac jak najmniejszg powierzchnie terenu i byc
wyznaczone w takim miejscu, aby znajdowato sie w bezpiecznej odlegtosci od
cennych biotopow;

e sprzet budowlany oraz technologie wykonawstwa nalezy dobiera¢ tak,
aby eliminowane byty takie szkodliwe czynniki jak: hatas, zanieczyszczenie
Srodowiska (spaliny, wycieki paliwa, odpady poprodukcyjne itp.), niszczenie
urodzajnej warstwy gleby przez sprzet (trasy przejazdu, sposoby
przemieszczania maszyn), niszczenie roslinnosci w zasiegu pracy maszyn (zasieg
osprzetu, trasy ekologiczne).

Ponadto w zakresie budowy nowych odcinkdw infrastruktury liniowej w przypadku zadrzewien
i zakrzewien znajdujacych sie w zasiegu robodt ziemnych nalezy stosowaé zasady okreslone
wart. 87 a ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody, a wiec prace ziemne oraz inne prace
wykonywane recznie z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzadzen technicznych,
wykonywane w obrebie korzeni, pnia lub korony drzewa lub w obrebie korzeni lub peddéw
krzewu nalezy przeprowadza¢ w sposéb najmniej szkodzacy drzewom Iub krzewom,
zabezpieczajac je przed:
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e uszkodzeniami mechanicznymi pni poprzez zastosowanie tymczasowych oston,
np. tkaniny jutowej, desek potgczonych drutem lub grubych mat z trzciny lub
stomy do wysokosci minimalnej 2 m;

e fizycznym uszkodzeniem krzewdw poprzez wygrodzenie terenu ich
wystepowania;

e przesuszeniem odkrytych korzeni poprzez ograniczenie do niezbednego
minimum czasu prowadzenia gtebokich wykopdw oraz stosowanie stomianych
mat zabezpieczajgcych bryty korzeniowe przed przesuszeniem;

e mechanicznym uszkodzeniem korzeni szkieletowych poprzez reczne
prowadzenie wykopdéw w strefie bryt korzeniowych w obrebie rzutu korony
badz stosowanie metod bezwykopowych, przy czym prace odkrywkowe nalezy
prowadzi¢ w odlegtosci minimum 1 m od pni drzew, a napotkane korzenie
przycigc¢ na réwni ze sciang wykopu;

e zanieczyszczeniem gruntu w obrebie bryt korzeniowych poprzez lokalizacje
miejsc postoju maszyn i tymczasowego sktadowania materiatéw budowlanych
poza obrysem koron drzew;

e mechanicznym uszkodzeniem gatezi poprzez podwigzywanie gatezi kolidujgcych
z pracg pojazdéw i maszyn wykorzystywanych w trakcie robdt budowlanych.

W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan w trakcie realizacji inwestycji zwigzanych
z infrastrukturg liniowa nalezy réwniez stosowac nastepujgce rozwigzania w zakresie:

e ochrony gleb:

gospodarowanie terenem powinno by¢ oszczedne;
zasieg wymiany gruntéow powinien by¢ ograniczony do niezbednego
minimum;

o zaplecze budowy powinno by¢ zorganizowane w sposdb zabezpieczajgcy
podtoze przed zanieczyszczeniem;

o sprzet budowlany i transportowy uzywany w zwigzku z budowga powinien
by¢ w dobrym stanie technicznym (bez wyciekdw paliwa), ktéry
po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢
na miejsce postoju zapewniajgce ochrone powierzchni ziemi przed
przedostaniem sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego;

o w przypadku niekontrolowanych wyciekow substancji ropopochodnych
wykonawca powinien dysponowac srodkami do ich neutralizacji;

o maszyny budowlane i srodki transportowe uzyte przy budowie powinny
poruszac sie po Scisle wytyczonych drogach dojazdowych;

o nalezy odpowiednio zdeponowac i zagospodarowac glebe z obszarow
zajetych pod inwestycje;

o po zakonczeniu prac budowlanych nalezy uporzadkowac teren budowy;

e ochrony wéd podziemnych i powierzchniowych:
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o W miare mozliwosci nalezy stosowac¢ materiaty budowlane w postaci
ptynnej;

o W okresie bezdeszczowym mozna podczas prowadzenia prac ziemnych
zraszac powierzchnie terenu wodg w celu ograniczenia pylenia;

o materiaty sypkie nalezy transportowaé wywrotkami wyposazonymi
W oponcze ograniczajace pylenie;

o nalezy wykorzystywac niskoemisyjne srodki transportu oraz maszyny;

e ochrony klimatu akustycznego:

e prace budowlane nalezy wykonywac w godzinach 6:00 - 22:00;

e nalezy stosowaé nowoczesne maszyny wyposazone Ww elementy
zmniejszajgce emisje hatasu do srodowiska;

e maszyny na placu budowy nalezy sytuowa¢ w odpowiedni sposdéb.

Budowana infrastruktura drogowa powinna zostac takze wyposazona w specjalnej urzadzenia
do przechwytywania zanieczyszczen ze sptywéw opadowych i wod roztopowych. W celu
zapewniania ciggtosci, droznosci i funkcjonalnosci korytarzy ekologicznych oraz integralnosci
obszaréw Natura 2000 dla inwestycji zaplanowanych w ich obrebie zaktada sie:

e inwentaryzacje przyrodniczg poprzedzajgcg ingerencje w obszary korytarzy,
w celu kazdorazowej oceny mozliwosci wystgpienia zagrozen dla gatunkéw
chronionych, w tym ich korytarzy migracji lub cennych siedlisk;

e uwzglednienie  zapewnienia  mozliwosci  migracji  duzych  zwierzat
w projektowaniu ciggdw komunikacyjnych — dostosowanie do proceséw
migracyjnych predkosci projektowych drég (50 km/h — przynajmniej
w godzinach nocnych) i odpowiednie oznakowanie, zapewnienie widocznosci;

e zrdznicowanie rodzajow mozliwych przejs¢ przez ciggi komunikacyjne —
stosowanie bezkolizyjnych przejs¢ dolnych matych w postaci matych mostow
lub przepustéw  przeznaczone dla matych ssakdow, ptazéw, gadow
i bezkregowcow w przypadku, gdy natezenie ruchu wynosi wiecej niz 500
pojazdow na dobe lub organizacji ruchu minimalizujgcej ryzyko wzrostu
natezenia ruchu do poziomu, ktéry stanowi zagrozenia dla korytarzy
migracyjnych — w szczegélnosci z uwzglednieniem potrzeb gatunkow
chronionych wystepujgcych na obszarze: wydr, bobréw i kumakéw nizinnych;

e zapewnienie szerokosci przejs¢ po powierzchni drogi w przedziale 200-500 m,
unikanie tworzenia wszelkich barier, ktére mogga utrudni¢ migracje;

e nasadzenia wzdtuz ciggdw komunikacyjnych — tam, gdzie jest to pozagdane
z punktu widzenia spdjnosci ekosystemus;

e maksymalizacje powierzchni biologicznie czynnej jako priorytet w inwestycjach

realizowanych na tym obszarze;
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e dazenie do zwiekszenia $wiadomosci spoteczenstwa na temat znaczenia
korytarzy ekologicznych przez wtasciwg edukacje towarzyszacy utwardzaniu

drog dla rowerdw i innych pojazdow.
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10. Rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych

w projektowanym dokumencie, w tym wskazanie
napotkanych trudnosci

W przypadku odnotowania negatywnego oddziatania na obszary i obiekty chronione,
pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roélin i zwierzat czy wptyniecia
negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000, podjete
bedg odpowiednie rozwigzania projektowe w celu zniwelowania niekorzystnych efektéw
zaplanowanych inwestycji. Rozwigzaniem alternatywnym w takiej sytuacji bedzie: oddalenie
inwestycji od granic obszaru lub lokalizacji obiektu objetego ochrong, przeprowadzenie
wyznaczonego zakresu dziatann kompensacyjnych wskazanych przez regionalnego dyrektora
ochrony Srodowiska, a w ostatecznosci — brak realizacji inwestycji. Szczegdétowe rozwigzania
w tym zakresie bedg wprowadzane na etapie sporzgdzania dokumentacji technicznej
i uzyskiwania decyzji Srodowiskowych.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Strategiczna Ocena Oddziatywania
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ na Srodowisko

11. Informacje o mozliwosci transgranicznego

oddziatywania na srodowisko

Zgodnie z przepisami zawartymi w Ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2022 r., poz. 1029, ze zm.), z rozdziatu 3,
dziatu VI dotyczgcego postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania pochodzgcego
z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w przypadku projektow polityk, strategii, plandw
i programow, opracowywany dokument nie bedzie wywierat znaczgcego oddziatywania
transgranicznego.

Skala przedsiewzie¢ zaproponowanych do realizacji w ramach dokumentu ma charakter
lokalny. Na etapie prognozy stwierdzono, ze realizacja projektu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce nie wskazuje
mozliwosci negatywnego transgranicznego oddziatywania na srodowisko, moggcego objgc
terytorium innych panstw.
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12. Propozycje dotyczagce przewidywanych metod

analizy skutkdéw realizacji postanowien projektowanego
dokumentu oraz czestosci jej przeprowadzania

Skuteczne wdrozenie Planu jest mozliwe przy odpowiednim systemie monitoringu
z wykorzystaniem wskaznikéw ilosciowych. Dzieki temu bedzie mozna sprawdzi¢, na ile
spetniamy potrzeby mieszkancéw w zakresie zréwnowazonej mobilnosci.

Za punkt odniesienia w przypadku PZMM dla Gmin MOF Miasta Siedlce do roku 2030 uznaje
sie wartosci wskaznikow zarejestrowane w latach 2017-2022, w zaleznosci od dostepnosci
danych Zrédtowych. Ponowne przeliczenie i monitorowanie wskaznikow bedzie odbywac sie
przy ewaluacji dokumentu. Monitorowanie wskaznikow kluczowych ma potencjalnie duzg
wartos¢ poznawczg dla wtadz samorzadowych, pozwalajgc spojrze¢ na okreslony obszar
przekrojowo i dajgc zestaw danych, ktére mozna porownywac zaréwno w czasie (z poprzednimi
latami), jak i w przestrzeni (z podobnymi obszarami funkcjonalnymi). Wiedza wyciggnieta z tych
informacji pozwoli takze na elastyczne reagowanie i wdrozenie dziatan korygujgcych realizacje
Planu w przypadku istotnej zmiany okolicznosci zewnetrznych.

Z punktu widzenia ochrony srodowiska najwazniejsze jest monitorowanie, czy Plan przyczynia
sie do poprawy warunkéw Srodowiskowych. Pod wzgledem jakosciowym powinien
on obejmowac kontrole przeprowadzenia procedur $rodowiskowym dla poszczegdlnych
zaplanowanych inwestycji. Pod wzgledem ilosciowym powinien natomiast obejmowac zmiany
konkretnych wartosci dotyczacych srodowiska do stanu w momencie przyjecia Planu. Ponizsza
tabela proponuje wskazniki, na podstawie ktorych moze sie odbywaé monitoring srodowiska
Gmin obszaru realizacji projektu SUMP w MOF Miasta Siedlce.

Tabela 28. Monitoring — proponowane wskazniki ilosciowe

Jednostka Jednostka Daty Kierunek

Wskaznik Parametr wskaznika . . .
przestrzenna prezentacji pomiaru zmiany

Miasto Siedlce,

Udziat chodnikéw Gmina Sied|ce,

Chodniki o Gmina Kotun,
spetniajgce spefniajacych co Gmina
standard najmniej minimalne Mokobod % km 2026, 2030 Wzrost
. y. standardy ) Y
projektowania . . Gmina
projektowania o
Wisniew,

Gmina Zbuczyn

Miasto Siedlce,

Udziat drog Gmina Siedlce,
Drogi rowerowe rowerowych Gmina Kotun,
spetniajgce spetniajacych co Gmina
standardy najmniej minimalne Mokobody, % km 2026, 2030 Warost
projektowania standardy Gmina
projektowania Wisniew,

Gmina Zbuczyn
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Miasto Siedlce,
Odsetek Gmina Siedlce,
wykluczenia P Y % 2026, 2030 Spadek
: ) dostepu do Mokobody,
komunikacyjnego .
transportu Gmina
zbiorowego Wisniew,
Gmina Zbuczyn
Miasto Siedlce,
. , Gmina Siedlce,
Liczba wykroczen . )
. . Gmina Kotun,
Nieprawidtowo dotyczacych Gmina
zaparkowane nieprawidtowo liczba 2026, 2030 Spadek
Mokobody,
samochody zaparkowanych )
. Gmina
samochodéw o
Wisniew,
Gmina Zbuczyn
Odsetek pokrycia Miasto Siedlce,
Pokrycie powierzchni Gmina Siedlce,
- Y . jednostek Gmina Kotun,
miejscowym administracjach Gmina
planami . . % 2026, 2030 Wozrost
. miejscowymi Mokobody,
zagospodarowania ) .
rzestrzennego planami Gmina
P zagospodarowania Wisniew,
przestrzennego Gmina Zbuczyn

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR
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13. Streszczenie sporzgdzone w jezyku

niespecjalistycznym

Niniejsza prognoza oddziatywania na $rodowisko zostata przygotowana dla Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Siedlce 2030+. Celem prognozy jest przeprowadzenie petnej analizy mozliwosci wptywu
na srodowisko zatozonych w dokumencie dziatan. Prognoza zostata przygotowana zgodnie
zart. 51 Ustawy o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeistwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
z uwzglednieniem wymogdéw okreslonych w opiniach Mazowieckiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Warszawie.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Siedlce 2030+ obejmuje nastepujace jednostki samorzadu terytorialnego: miasto Siedlce,
gmine Siedlce, gmine Kotun, gmine Mokobody, gmine Wisniew oraz gmine Zbuczyn.
W dokumencie zawarto zagadnienia zwigzanie z przemieszczaniem sie po Obszarze
Funkcjonalnym z wykorzystaniem zmotoryzowanych, jak rdéwniez niezmotoryzowanych
srodkdw transportu.

Gtéwnym zatozeniem wypracowanym w Planie jest wizja opisujgca Miejski Obszar Funkcjonalny
Miasta Siedlce jako miejsce z przyjazng, dostepng i bezpieczng przestrzenig dla kazdego.
Osiggniecie takiego stanu bedzie mozliwe dzieki wspotpracy samorzagddw w ramach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce, ktére angazujg sie w rozwdj idei zrbwnowazone;j
mobilnosci oraz zintegrowanego i spdjnego systemu transportu publicznego na catym jego
terenie. Dzieki temu mieszkaricy majg dostep do szerokiego wyboru potaczen dostosowanych
do réznorodnych potrzeb.

Zaprezentowana wizja stata sie baza do sformutowania 4 celéw strategicznych:

e Cel I: Wzrost udziatu podrdézy nie samochodowych w modal split;
o Cel ll: Zmniejszenie emisji z transportu;
e Cel lll: Poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego;

e Cel IV: Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego.

Realizacja wyzej wskazanych celow strategicznych bedzie mozliwa poprzez realizacje 6 celdw
operacyjnych:

e Cel 1: Wspdlny system mobilnosci;

e Cel 2: Dobrze zaplanowany MOF;

e Cel 3: Zintegrowany system transportu publicznego;

o Cel 4: Rozwdj mobilnosci aktywnej;

e Cel 5: Zréwnowazony i bezpieczny transport drogowy;

e Cel 6: Swiadomi mieszkaricy MOF.
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W ramach wyzej przedstawionych celéw operacyjnych wyznaczono cele szczegdtowe
sktadajgce sie na dziatania w zakresie organizacyjnym i inwestycyjnym, ktére majg zostac
zrealizowane na obszarze MOF Miasta Siedlce. Realizacja ta przyczyni sie do polepszenia jakosci
zycia mieszkancow i warunkow transportowych, ze szczegdlnym uwzglednianiem transportu
publicznego.

W rozdziale trzecim przeanalizowano poszczegdlne dziatania zawarte w Planie pod katem
zgodnosci z zapisami dotyczgcymi ochrony srodowiska w dokumentach strategicznych poziomu
miedzynarodowego, krajowego, wojewddzkiego, ponadlokalnego, lokalnego i gminnego.
W rozdziale czwartym zostata przeprowadzona ocena aktualnego stanu $rodowiska
na podstawie dostepnych materiatdow. Przeanalizowano nastepujgce elementy srodowiska:

e klimatipowietrze;

e klimat akustyczny;

e gatunki flory, fauny i siedliska oraz obszary i obiekty podlegajgce ochronie
przyrody;

e wody powierzchniowe i podziemne;

e zasoby glebowe;

e dziedzictwo kulturowe;

e inne komponenty srodowiska.

Przeprowadzona analiza aktualnego stanu $rodowiska pozwolita na sformutowanie istniejgcych
problemdw zwigzanych z ochrong srodowiska, ktore zostaty przedstawione w rozdziale pigtym.
W kolejnych rozdziatach poruszono kwestie zwigzane z obszarami problemowymi oraz
wskazano potencjalne zmiany, jakie mogg nastgpi¢ w przypadku braku realizacji dokumentu.

W  rozdziale désmym wskazano mozliwosci oddziatywania zaproponowanych zadan
na poszczegodlne elementy $srodowiska. Catosciowo i dfugofalowo realizacja Planu wptynie
pozytywnie na poszczegdlne elementy srodowiska, m.in. redukcje poziomu hatasu i spadek
zanieczyszczenia powietrza. W dalszej czesci zostaty przedstawione rozwigzania majgce na celu
zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan
na $rodowisko, jak rowniez rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w dokumencie.
Przedstawione rozwigzania stanowig niejako przewodnik, ktéry odpowiada na pytanie jak
w skuteczny sposdb wdraza¢ dziatania Planu, z poszanowaniem elementdéw $Srodowiska.
Nastepnie przedstawiono informacje na temat mozliwych transgranicznych oddziatywan na
srodowisko oraz propozycje metod analizy skutkow realizacji.
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