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Stownik pojec

B&R Parking dla rowerdéw typu B&R (z ang. bike and ride).

CAWI Wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy strony WWW
(z ang. Computer-Assisted Web Interview).

GUS Gtowny Urzad Statystyczny.

GPR Generalny Pomiar Ruchu.

JST Jednostka samorzgdu terytorialnego —gmina, powiat, wojewddztwo.

Kongestia Chroniczne zjawisko natezenia ruchu srodkéw transportu do

(transportowa) poziomu  wiekszego od  przepustowosci  wykorzystywanej

infrastruktury. Wystepuje na niektérych odcinkach sieci i weztach
transportowych, szczegdlnie na obszarach wysoko zurbanizowanych
lub na trasach tgczacych ze sobg osrodki o duzej sile wzajemnego
cigzenia. Objawia sie duzym zmniejszeniem sredniej predkosci ruchu,
dtugotrwatymi zatorami, rozlewaniem sie na sieci dojazdowe. Jest
trudna do przezwyciezenia ze wzgledu na ograniczenia przestrzenne
rozbudowy przecigzonej infrastruktury i lawinowe narastanie ruchu
po modernizacji odcinkéw dotknietych kongestia.

MOF Miasta Siedlce

Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Siedlce; zwany dalej MOF.

MPZP
(miejscowy plan
zagospodarowania

Opracowanie planistyczne gminy. Akt prawa miejscowego uchwalony
przez rade gminy, ustalajgcy dla obszaru nim objetego przeznaczenie
terenéw wyodrebnionych liniami rozgraniczajgcymi, z okresleniem

przestrzennego) ich funkcji, zasad zagospodarowania, zasad obstugi w zakresie
infrastruktury, a takze ustalajgce, w zaleznosci od potrzeb, lokalne
warunki, zasady i standardy ksztattowania zabudowy oraz inne
szczegdlne warunki wymagajgce uregulowania planistycznego.

OZE Odnawialne zrédta energii.

OzN Osoby z niepetnosprawnoscia.

P&G Parking ,Parkuj i IdZ” (z ang. park and go).

P&R Parking ,,Parkuj i Jedz” (z ang. park and ride).

PZMM / SUMP Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban

Mobility Plan); zwany dalej Planem mobilnosci lub Planem.
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SUIKZP (Studium
Uwarunkowan

i Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego)

Dokument planistyczny okreslajacy polityke przestrzenng gminy,
w tym lokalne zasady zagospodarowania przestrzennego. W studium
okresla sie w szczegdlnosci: walory i zagrozenia srodowiskowe, formy
ochronne, obszary zabudowane, wytgczone z zabudowy
i przewidziane do zabudowy z rozrdznieniem ich  cech
funkcjonalnych, stan i kierunki rozwoju infrastruktury ustugowe;j
i technicznej, obszary, dla ktorych majg by¢ sporzgdzane miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego oraz obszary przewidywane
do realizacji zadan i programdéw ponadlokalnych.

uTo

Urzadzenia transportu osobistego, pojazd napedzany elektrycznie,
bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania
sie wyfgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie
(np. deskorolka elektryczna, elektryczne urzadzenie
samopoziomujace).

Zrownowazona
mobilnosé¢

Idea wpisujgca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju, ktéra ma
na celu ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych przez
system  transportowy, w  szczegdlnosci pod  wzgledem
Srodowiskowym.
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1. Co to jest Plan Mobilnosci?

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) dla
Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce to strategiczne opracowanie
poruszajgce szereg kwestii dotyczgcych mobilnosci (czyli wszelkich sposobdw przemieszczania
0s6b oraz towaréw), a takze urbanistyki oraz srodowiska w podejmowanym obszarze.

Fundamentem procesu tworzenia SUMP jest diagnoza biezgcej sytuacji mobilnosciowej w MOF
Siedlce polegajgca na okresleniu probleméw, wyzwan i kierunkéw zmian zwigzanych
z podrézami mieszkancow i innych interesariuszy w Obszarze oraz w jego bezposrednim
otoczeniu. Jest ona punktem wyjscia do opracowania rzeczywistych i mozliwych do
zrealizowania rozwigzan dla MOF w zakresie przestrzeni i transportu.

Gtéwnym celem SUMP jest realizacja koncepcji zréwnowazonej mobilnosci, ktora bezposrednio
wynika i powigzana jest z ideg zréwnowazonego rozwoju. Prowadzi¢ ma ona do zaspokojenia
potrzeb obecnych i przysztych pokolen oraz dalszego wzrostu gospodarczego z jednoczesng
ochrong zasobdw $rodowiska przyrodniczego. W zwigzku z tak szerokim zakresem tematyki
Planu, odnosi sie on nie tylko do granic administracyjnych Gmin MOF Miasta Siedlce, ale
rowniez do powigzan i wptywu Obszaru na jego otoczenie i na odwrot.

Plan Mobilnosci to opracowanie majgce charakter strategiczny. Oznacza to, ze posiada ono
odlegty horyzont czasowy — do 2030 roku. Z tego powodu wazne jest kompleksowe podejscie
do wyzwan i mozliwosci realizacji dziatarn przedstawionych w dalszych rozdziatach niniejszego
dokumentu. Daleki horyzont czasowy wymusza zaproponowanie dziatan, ktére bedg
uwzgledniaty potencjalnie pojawiajgce sie problemy trudne do zidentyfikowania w momencie
tworzenia Planu, ale jednoczesnie mozliwe do adaptacji. Dlatego SUMP zawiera propozycje
kierunkow zmian w mobilnosci w Obszarze z przypisanymi dziataniami jedynie w krotszej
perspektywie czasowej. Realizacja zapisow SUMP nie ogranicza myslenia o ambitnych
dziataniach, jednakze nalezy mie¢ na uwadze konieczno$¢ dysponowania odpowiednimi
zasobami finansowymi i czasem oraz, co bardzo wazne, funkcjonowania spotecznosci lokalnych
wyrazajgcych cheé wspodtpracy na rzecz zmian w Gminach MOF Miasta Siedlce.

Nalezy zauwazy¢, ze Plan mobilnosci to kilka dokumentéw, ktére w pofgczeniu tworza
komplementarng i logiczng cato$é, powstajgcg w miare realizacji kolejnych etapéw cyklu
tworzenia dokumentu SUMP — od analizy problemdw na potrzeby Diagnozy, przez poznanie
potrzeb interesariuszy Obszaru, po propozycje dziatan i wspdlne opiniowanie dokumentu. Na
Plan mobilnosci Gmin MOF Miasta Siedlce sktadajg sie:

e Raport diagnostyczno-strategiczny — diagnoza obecnej sytuacji mobilnosciowej;

e Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej — dokument gtowny;

e Plan wdrazania — szczegotowy opis realizacji SUMP;

e Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko.
Plan Mobilnosci powstat w oparciu o partycypacyjny proces angazujacy mieszkancow,

przedsiebiorcow i pozostatych interesariuszy z Obszaru (patrz Rozdziat 3.2) oraz
z uwzglednieniem wytycznych krajowych i europejskich (autorstwa Komisji Europejskiej).

W ramach nowej perspektywy unijnej 2021-2027, pozyskanie funduszy europejskich zalezy od
spetnienia warunku ,kompleksowego planowania transportu na odpowiednim poziomie”.
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Poziom ten rozumiany jest jako obszar funkcjonalny tj. rejon cechujgcy sie wspdlnymi
uwarunkowaniami i przewidywanymi celami rozwojowymi, bedgcy zwartym ukfadem
przestrzennym sktadajgcym sie z funkcjonalnie powigzanych terenéw. Plan mobilnosci stanowi
zatem konieczny element w procesie pozyskiwania $rodkow zewnetrznych (unijnych)
niezbednych dla realizacji inwestycji transportowych.
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2. Plan Mobilnosci MOF Miasta Siedlce — czego dotyczy?

2.1.0bszar opracowania

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Siedlce powstat dla i we wspdtpracy z nastepujgcymi jednostkami samorzgdowymi:

Gmina Kotun Gmina Mokobody Gmina Siedlce

Gmina Zbuczyn

gmina
Mokobody

miasto A liF)
Siedlce Siedlce

gmina
Zbuczyn

SUMP MOF SiedlIce zostat przygotowany na mocy Uchwaty nr LIII/533/2022 Rady Miasta Siedlce
z dnia 28 czerwca 2022 r. w sprawie przystgpienia Miasta Siedlce do porozumienia
miedzygminnego dotyczgcego sporzadzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+ (Sustainable Urban Mobility Plan -
SUMP).
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Polityka zréwnowazonej mobilnosci dgzy do ograniczenia negatywnych aspektow prowadzenia
dziatalnosci  transportowej (przede wszystkim niekorzystnych dla s$rodowiska) oraz
maksymalizacji korzysci dla spoteczeristwa. Innym waznym jej celem jest zmiana zachowan
komunikacyjnych mieszkarcow. Zmiana ta powinna zmierza¢ do zmniejszenia popytu na
podrdze realizowane indywidualnymi pojazdami (samochodami) i zwiekszenia udziatu
przemieszczen publicznym transportem zbiorowym, rowerem czy pieszo.

Za priorytet dla polityki zréwnowazonej mobilnosci uzna¢ nalezy zmniejszenie liczby
niepotrzebnych podrézy. Narzedziem do osiggniecia tego celu jest m.in. odpowiednie
planowanie przestrzenne, skutkujgce agregacjg najwazniejszych celéw przemieszczen
w najblizszym otoczeniu obszaréw koncentrujgcych zabudowe mieszkaniowga. Rownie istotne
jest takze dazenie do maksymalnego zmniejszania niepozadanych efektéw srodowiskowych
i spotecznych podrézy poprzez wykorzystywanie efektywnych energetycznie, przestrzennie
i sSrodowiskowo metod poruszania sie, kiedy tylko istnieje taka mozliwos¢.

Doskonatg wizualizacjg powyzszych tresci jest odwrécona piramida mobilnosci (Rysunek 1)
prezentujgca hierarchie wyboru $rodkéw transportu, premiujacg te, ktére cechujg sie
najmniejszg energochtonnoscig w przeliczeniu na osobe/pasazera — poczynajac od komunikacji
pieszej, a na indywidualnym transporcie samochodowym konczac. Lokalizacja danego $rodka
transportu w uktadzie wynika rowniez z przestrzeni, z jakiej korzysta dany sposob
przemieszczania sie (patrz Rysunek 2).

Rysunek 1. Odwrécona piramida mobilnosci

e\ WX iR 2 A ﬁw’r/
rower \ % & g@: S
-

Carpooling/Car-sharing

!D]
|l
‘_l‘
[ ]

Samochéd indywidualny

iuliss

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych Sp. z o.0.
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Rysunek 2. Minimalne zajecie przestrzeni potrzebnej do przemieszczenia sie jednej osoby
(bez uwzglednienia parkowania)

motocykl 21 m?

@ samochéd 50 m? _

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. 0. na podstawie H. Botma, H. Papendrecht, Traffic
operation of bicycle traffic i Pedestrian Comfort Guidance for London, Transport for London, 2010

Planowanie zréwnowazonej mobilnosci to wieloletni i ciggty proces, a nie jednorazowa
czynnos¢ zakonczona w okreslonej jednostce czasu. Zwrdcenie uwagi na potrzeby z zakresu
mobilnosci mieszkancédw i przedsiebiorcéw Obszaru wraz z przywigzaniem wagi do poprawy
jakosci zycia i statym rozwojem, odréznia dokumenty SUMP od klasycznych opracowan
traktujgcych o planowaniu transportu. Miedzy innymi z tego powodu na tapet wziete zostaty
zagadnienia z rdéznych gatezi dziatalnosci gmin MOF. Plan ma zatem charakter
interdyscyplinarny, gdyz porusza kwestie zwigzane z regulacjami prawnymi, finansami,
technologig czy promocjg i edukacjg. Niepomijalnym elementem jest takze powigzanie
z obowigzujgcymi  dokumentami  strategicznymi — zaréwno  szczebla  lokalnego,
jak i wojewddzkiego, krajowego czy europejskiego, ktére odnoszg sie nie tylko do zagadnien
transportowych, ale mowig rowniez np. na temat gospodarki niskoemisyjnej, rozwoju
gospodarczego i spotecznego czy zagospodarowania przestrzennego.

Co istotne, koncepcja Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej zaktada szerokie
wykorzystanie partycypacji spofecznej w procesie jego powstania, a takie wspodtprace
pomiedzy mieszkaricami, witadzami samorzadowymi i centralnymi oraz podmiotami
prywatnymi. Przestanki do wspdlnego podjecia tematu i wspotpracy na rzecz tworzenia
dokumentu SUMP przedstawia Tabela 1 Tabela 1jako pordwnanie klasycznego i
zrownowazonego sposobu planowania mobilnosci miejskie;j.
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Tabela 1. Rdinice miedzy tradycyjnym planowaniem transportu a planowaniem
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej

Tradycyjne planowanie transportu Planowanie zrGwnowazonej mobilnosci

Skoncentrowane na ruchu Skoncentrowane na ludziach

Gtéwne cele: dostepnosc i jakosé zycia,
Gtowne cele: ptynnosé¢ i predkosé ruchu zrownowazenie, jakos¢ gospodarki, rownosc
spoteczna, zdrowie oraz jakos¢ srodowiska

Zbilansowany rozwéj wszystkich wtasciwych srodkéw
Skoncentrowane na srodkach transportu transportu i zmiany w kierunku zréwnowazonej
mobilnosci

Interdyscyplinarne podejscie w zakresie
infrastruktury, rynku, regulacji prawnych, informacji
i promogji

Skoncentrowane na infrastrukturze jako gtownym
zagadnieniu

Sektorowy dokument planistyczny, ktéry jest spojny

i komplementarny z powigzanymi obszarami polityki

rozwoju (takimi jak planowanie przestrzenne, ustugi
spoteczne, zdrowie itp.)

Sektorowy dokument strategiczny

Cele krotko- i srednioterminowe osadzone

Cele krotko- i Srednioterminowe . L .
w dtugoterminowej wizji i strategii

Powigzany z obszarem funkcjonalnym bazujacym

) . . inveh
Ograniczony do granic administracyjnyc na dojazdach do pracy

Domena inzynieréw ruchu Interdyscyplinarny zespot planowania

Planowanie z udziatem interesariuszy i mieszkari\céw
Planowanie przez ekspertéw z wykorzystaniem przejrzystego i opartego
o konsultacje podejscia

Systematyczna ocena i monitorowanie wptywu w celu

Ograniczona ocena wptywu . . . L
wyciggania wnioskdw i poprawy procesu

Zrédto: Wytyczne dotyczqgce opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult
2019

W celu opracowania SUMP dla Gmin MOF Siedlce wykorzystano zapisy drugiej edycji
Wytycznych dotyczgcych opracowania i wdrozenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
opracowanych dla Komisji Europejskiej. W dokumencie okreslono 4 fazy ,cyklu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci”, do ktorych przypisane sg po 3 kroki (tacznie w catym cyklu
12 krokow), ktore powinny zosta¢ uwzglednione podczas planowania zréwnowazonej
mobilnosci. Cykl Planu Zrownowazonej Mobilnosci przedstawia Rysunek 3.
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Rysunek 3. Proces planowania zréwnowazonej mobilnosci
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Wytycznych dotyczgcych
opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult 2019

W ramach opracowania PZMM uwzgledniono takze 8 zasad przewodnich okreslajgcych
podejscie do planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej, ktdre zostaty zdefiniowane
przez Komisje Europejskg w Pakiecie Mobilnosci Miejskiej z 2013 roku.

Rysunek 4. Zasady planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Wytycznych dotyczqcych
opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult 2019
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta
Siedlce zostat opracowany dzieki zaangazowaniu mieszkancéw, przedstawicieli wtadz
poszczegdlnych gmin, reprezentantéw organizacji spotecznych oraz innych interesariuszy,
ktérych wspdlnym celem jest efektywne przemieszczanie sie po Obszarze.

Etap | - kompleksowy proces diagnozy Obszaru i informacji o idei SUMP

W poczatkowej fazie tworzenia Planu Mobilnosci zrealizowano badanie ankietowe, a takze
zorganizowano spotkania informacyjno-konsultacyjne przeznaczone dla mieszkancow
i urzednikow.

Badanie ankietowe zrealizowane z wykorzystaniem metody CAWI (z ang. Computer-Assisted
Web Interview) w dniach 12 stycznia — 6 lutego 2023 r. pozwolito na zebranie informacji
dotyczgcych oceny biezgcego stanu mobilnosci, tendencji oraz zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw MOF Siedlce. W sumie w ramach ankiety uzyskano odpowiedzi od 1867
respondentdéw, co stanowi ponad 1% mieszkaricéw Obszaru — z perspektywy statystycznej to
dobry wynik dla dalszych analiz zebranych danych. Omdéwienie wynikow badania ankietowego
znajduje sie w rozdziale 3.2.

Spotkania informacyjno-konsultacyjne w Urzedzie Miejskim w Siedlcach, ktére odbyty sie
w ramach | etapu prac nad Planem, przyjety forme warsztatowg i zostaty przeprowadzone
w dwdch turach (jedno dla wtodarzy gmin, drugie dla mieszkarncéw) 28 marca 2023 roku.
Podczas pierwszego z nich przedstawiciele gmin MOF zostali zaznajomieni ze specyfika
opracowan SUMP oraz ideg zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Nastepnie, w mniejszych
grupach, mogli oni przedstawi¢ podejmowane w swoich gminach dziatania oraz wystepujace
tam problemy zwigzane z mobilnoscig. Zebrani dyskutowali w ramach nastepujgcych stolikéw
tematycznych:

e Publiczny transport zbiorowy, zarzgdzanie i kolej;

e Piesi, parkowanie, logistyka miejska;

e Ruch rowerowy, hulajnogi i inne urzadzenia transportu osobistego;
e Uktad komunikacyjny i planowanie przestrzenne.

Zdjecie 1. Warsztaty dla przedstawicieli i mieszkancéw Gmin MOF Miasta Siedlce
zorganizowane w ramach | etapu opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Zrédto: Materialy wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Drugi, popotudniowy warsztat, w ktérym brali udziat mieszkaricy gmin MOF Siedlce, przyjat
analogiczng forme — po prezentacji wprowadzajacej w idee SUMP, uczestnicy mogli podzieli¢
sie swoimi opiniami i przemysleniami dotyczacymi mobilnosci miejskiej w Obszarze. Dyskusja
prowadzona byfa w zespotach, przy dwdch stolikach tematycznych:

e Publiczny transport zbiorowy, zarzgdzanie i kolej oraz piesi, parkowanie,
logistyka miejska;

e Ruch rowerowy, hulajnogi i inne urzadzenia transportu osobistego oraz ukfad
komunikacyjny i planowanie przestrzenne.

Po kazdej z dwoch serii spotkan moderatorzy poszczegdlnych stolikdw warsztatowych
(reprezentujgcy Wykonawce Planu) przedstawili na forum ogdlnym podsumowanie pracy
i wnioski z dyskusji w grupach, dzieki czemu wszyscy uczestnicy mogt zapoznac sie z ustaleniami
z innych obszarow tematycznych oraz zabrac gtos lub zada¢ pytania.

Synteza odpowiedzi zebranych w toku badania ankietowego oraz rozméw podczas warsztatow
jednoznacznie wskazuje na tendencje oraz przyzwyczajenia dotyczgce mobilnosci spotecznosci
lokalnych MOF Siedlce. Zauwazalne sg réznice pomiedzy oceng oraz potrzebami mieszkancow
poszczegdlnych gmin Obszaru, a takze dziataniami podejmowanymi w kazdej z JST. Wynikajg
one zazwyczaj z odmiennosci aktualnej oferty transportowej gmin Obszaru czy
dotychczasowych nawykow transportowych mieszkancow nalezgcych do réznych grup
wiekowych. Widoczna jest takze dysproporcja w ofercie transportowej miedzy miastem Siedlce
i gminami oSciennymi, do ktérych docierajg linie autobusowe obstugiwane przez siedleckie
MPK.

Etap Il - prezentacja proponowanych dziatan SUMP dla Gmin MOF
Miasta Siedlce

W ramach kolejnego etapu prac nad SUMP odbyty sie kolejne spotkania, na ktérych
zgromadzone osoby mogty zapozna¢ sie nad propozycjami dziatarh do umieszczenia w Planie.

Dnia 13 czerwca 2023 roku miaty miejsce dwa spotkania — poranne z przedstawicielami
samorzadow lokalnych MOF oraz popofudniowe dla mieszkancéw gmin Obszaru.

Spotkania przyjety forme warsztatowga. Na poczatku uczestnicy kazdego z nich zostali zapoznani
z planowanymi dziataniami majgcymi pojawi¢ sie w Planie, a nastepnie przystgpiono do
stworzenia macierzy priorytetu i wykonalnosci dla zadan przyporzadkowanych do trzech
stolikdw tematycznych, agregujacych nastepujgce obszary strategiczne:

e Wspdlny system mobilnosci;

e Dobrze zaplanowany MOF;

e Zintegrowany system transportu publicznego;

e Rozwdj mobilnosci aktywnej;

e Zrownowazony i bezpieczny transport drogowy;

e Swiadomi mieszkaricy MOF.

Macierze zostaty wykonane poprzez dopasowanie kazdego z proponowanych dziatan do
odpowiedniego miejsca wedtug stopnia wykonalnosci (zwazywszy na finansowanie,
ograniczenia administracyjne i prawne, nastroje w spotecznosciach lokalnych itp.) oraz
z uwzglednieniem priorytetu danego dziatania wzgledem realnych potrzeb.
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Zdjecie 2. Warsztaty dla przedstawicieli i mieszkancow Gmin MOF Miasta Siedlce
zorganizowane w ramach |l etapu opracowania Planu mobilnosci
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Zrédio: Materialy wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W ramach warsztatu zgromadzone osoby mogly uzyskaé szczegétowe informacje
o planowanych dziataniach, a takze proponowac wtasne pomysty zwigzane z mobilnoscig
miejskg. Uzyskane w czasie spotkac¢ informacje dotyczace oceny poszczegdlnych dziatan,
zostaty nastepnie uzyte w analizie wielokryterialnej proponowanych rozwigzan.

Etap Ill - konsultacje gotowego projektu Planu mobilnosci wraz ze
Strategiczng Ocena Oddziatywania na Srodowisko

Konsultacje w zwigzku z zakonczeniem prac nad Planem w ramach Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko odbedg sie w pdzniejszym terminie.

Fragment zostanie uzupetniony po zrealizowaniu konsultacji na wskazanym etapie.

Zdjecie 3. Warsztaty dla przedstawicieli i mieszkancow Gmin MOF Miasta Siedlce
zorganizowane w ramach Il etapu opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Zrédio: Materialy wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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3. Jakie sg gtowne problemy i mozliwosci Obszaru?

Plan mobilnosci dla Gmin MOF Siedlce stworzony zostat na podstawie porozumienia zawartego
pomiedzy czescig jednostek samorzadu terytorialnego Obszaru. Kazda z gmin wspottworzacych
dokument posiada swoje odrebne uwarunkowania, problemy i potrzeby. Diagnoza stanu
mobilnosci Obszaru sporzgdzona na potrzeby Planu pozwolita poznac szczegdty uwarunkowan
lokalnych, ktére stanowity podstawe do okreslenia dziatann zaproponowanych w niniejszym
opracowaniu.

Mapa 1. Obszar MOF Miasta Siedlce

Mokobody

Gmina Siedlce

Legenda

[ SuMP MOF Siedice 0 5 10 km

{1 MOF Siedice

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.

Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Siedlce w 2021 r. zamieszkany byt przez 123 883 osoby.
Zdecydowana wiekszos$¢ z nich to mieszkancy Siedlec — w 2021 r. byto to 76 005 osdéb. Na
przestrzeni lat zauwazalna jest tendencja wyludniania sie miast i gmin Obszaru, z jednym
wyjatkiem —statym wzrostem liczby mieszkancow gminy Siedlce. Tendencja ta to wynik procesu
suburbanizacji, czyli przenosin spotecznosci z centrow miast na okoliczne obszaru podmiejskie,
co w potgczeniu z nieatrakcyjng ofertg transportu zbiorowego na tych obszarach wzmaga
zjawisko wykorzystania motoryzacji indywidualnej w regularnych podrdzach mieszkancéw.

Poszczegdlne gminy MOF cechujg sie zréznicowang gestoscig zaludnienia, od najwyzszej dla
Miasta Siedlce (2 375 0s./km?), do najnizszej dla gminy Mokobody (41 0s./km?2). Srednia gestosé
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zaludnienia Obszaru wynoszgca 159 os./km? jest jednak wyzsza od wartosci tego samego
wskaznika dla wojewddztwa i kraju — odpowiednio 122 i 155 os./km?.

Podobnie jak w innych czesciach kraju, w MOF widoczne jest zjawisko stale starzejgcego sie
spofeczenstwa, co ma niewatpliwy wptyw na specyfike podejmowanych dziatan na rzecz
poprawy mobilnosci. W przeciggu 5 lat liczba osdb w wieku przedprodukcyjnym wzrosta
o prawie 4%, tych w wieku produkcyjnym — spadfa o ponad 6%, natomiast w wieku
poprodukcyjnym wzrosta o okoto 14%. Prognozy demograficzne wskazujg na dalsza tendencje
starzenia sie spoteczenstwa, co przetozy sie na konieczne do wprowadzenia zmiany w sieci
transportowe] Obszaru, np. dostosowanie infrastruktury pieszej do potrzeb o0séb
0 ograniczonej mobilnosci (likwidacja uskokow i stopni, lokowanie wiecej miejsc odpoczynku)
czy zwiekszenie dostepnosci do przystankdéw i czestotliwosci kurséw komunikacji miejskiej,
co bedzie odpowiadato na potrzeby nie tylko senioréw, alei wszystkich mieszkancom MOF
o ograniczonej mobilnosci. Bedzie to wymagato poniesienia dodatkowych naktadéw
finansowych, co moze by¢ trudne z uwagi na obnizone wptywy z podatkéw (wieksza liczebnosc
grupy osob w wieku poprodukcyjnym niz produkcyjnym).

Tabela 2. Prognoza demograficzna dla Miasta SiedlIce i powiatu siedleckiego

JEIEELE) 2025 2030 2035 2040 2045 2050
administracyjna
Miasto Siedlce 75199 | 73848 | 72044 | 69981 | 67808 | 65599
Powiat siedlecki 81963 | 81857 | 81420 | 80694 | 79773 | 78683

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS

Centralnym osrodkiem MOF s3 Siedlce. Jako miasto na prawach powiatu oraz siedziba powiatu
siedleckiego, petnig one wazne funkcje gospodarcze, administracyjne, edukacyjne czy
kulturalne, skupiajgc zdecydowang wiekszo$¢ ruchu w obrebie Obszaru. To wtasnie w Siedlcach
zlokalizowane s3g najwieksze zaktady pracy (m.in. w Pdtnocnej i Potudniowej Dzielnicy
Przemystowej), punkty ustugowe i handlowe oraz instytucje uzytecznosci publicznej czy
placowki edukacyjne.

Obszar Funkcjonalny cechuje sie zageszczeniem i zrdznicowaniem funkcji zabudowy w miescie
Siedlce oraz zdecydowanie wiekszym rozproszeniem niskiej zabudowy w sgsiadujgcych
gminach. Koncentracja zabudowy o réznej funkcji, poza Siedlcami, ma miejsce takze w stolicach
poszczegdlnych gmin MOF — Mokobodach, Wisniewie, Zbuczynie, ale takze w mniejszych
miejscowosciach, takich jak Krzesk-Krolowa Niwa, Nowe Opole czy Nowe Iganie. Petnig one role
lokalnych centréw skupiajgcych najwazniejsze punkty (urzedy, sklepy, lokale ustugowe, szkoty,
miejsca pracy) realizujgce funkcje wazne dla lokalnych spotecznosci.
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Zatatwianie codziennych spraw przez mieszkancow Obszaru wymaga takiego dostosowania
infrastruktury transportowej, aby dotarcie do najczesciej obieranych celdw podrdézy byto
mozliwe za pomocg réznych s$rodkéw transportu, z uwzglednieniem premiowania tych
najbardziej zréwnowazonych (zgodnie z tzw. odwrdcong piramidg mobilnosci, patrz: Rysunek
1). Dzieki temu mozliwe bedzie ograniczenie do niezbednego minimum koniecznosci
wykorzystywania prywatnego samochodu.

Mapa 2. Rozmieszczenie réznych typow zabudowy
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Podstawowym sposobem przemieszczania sie na kazdym obszarze jest poruszanie sie pieszo.
Podstawg sprawnie funkcjonujacej sieci infrastruktury pieszej jest powinno by¢ uzyskanie jej
spojnosci oraz odpowiedniej jakosci, gestosci i tym samym - dostepnosci. Najbardziej
rozbudowany system pieszy w MOF znajduje sie w miescie Siedlce (210,09 km chodnikdw,
w tym najdtuzszy ciggty odcinek na ul. Brzeskiej, mierzacy 6,11 km dfugosci). Na terenie
pozostatych gmin dtugos¢ i gestosc sieci pieszej jest zdecydowanie mniejsza, co wynika z duzo
nizszej gestosci zabudowy. Istotnym problemem jest rowniez brak jej spdjnosci, w tym
szczegoblnie niedobdr infrastruktury pieszej w matych miejscowosciach oraz pomiedzy nimi.
Wystepowanie luk oraz niewystarczajgca liczba przejs¢ dla pieszych powodujg znaczne
ograniczenie mozliwosci bezpiecznego poruszania sie ,na piechote”. To, w potgczeniu
z barierami ograniczajgcymi mozliwo$é przemieszczania sie 0séb o ograniczonej mobilnosci
(np. OzN), sprawia, ze mieszkaricy MOF chetniej w codziennych podrézach wybierajg i wybierac
bedg samochdd niz spacer. Efektem tego jest wzrost kosztéw zewnetrznych transportu
w Obszarze.
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Obecna infrastruktura rowerowa znajdujaca sie w obrebie Obszaru Funkcjonalnego nie tworzy
spojnej sieci. Cho¢ na terenie miasta Siedlce znajduje sie ponad 40 km rdznego rodzaju drog
dla rowerow, to poza nim jedynymi istotnymi odcinkami infrastruktury rowerowej w MOF sg
relatywnie krotkie trasy w Mokobodach, Wisniewie i Zbuczynie. W sumie dfugosc tras
rowerowych na Obszarze wynosita w 2021 r. 61,8 km. Brak ciggtosci infrastruktury sprawia, ze
nie daje ona mozliwosci bezpiecznego podrdzowania rowerem po MOF bez koniecznosci
wigczania sie w ruch na jezdni lub prowadzenia jednosladu po infrastrukturze pieszej. Nie ma
takze mozliwosci przejazdu z jednej gminy do drugiej, przy wykorzystaniu drég dla rowerdw.
W Obszarze znajdujg sie rowniez mniejsze luki, np. w postaci braku przejazdéw rowerowych
przez jezdnie oraz tory kolejowe, ktdore wptywajg na ograniczenie uzytkowania rowerow
w regularnych podrdézach.

Mapa 3. Istniejgca sie¢ rowerowa MOF Miasta Siedlce
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.

Sie¢ drogowa stanowi wazny element systemu transportowego na terenie MOF Miasta Siedlce.
Sktadajg sie na nig nastepujace trasy:
e droga krajowa nr 2 (Granica Paristwa — Swiecko — Rzepin — Poznan — Konin —
tédz — Warszawa — Minsk Mazowiecki — Siedlce — Terespol — Granica Panstwa);
e droga krajowa nr 63 (Granica Panstwa — Wegorzewo — Gizycko — Pisz — Kisielnica
—tomza — Zambrow — Ceranéw — Sokotdéw Podlaski — Siedlce — tukow — Radzyn
Podlaski — Wisznice — Stawatycze — Granica Panstwa);

e droga wojewddzka nr 696 (Wegréw — Chodow);
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e droga wojewddzka nr 698 (Siedlce — tosice — Konstantyndw — Terespol);
e droga wojewddzka nr 803 (Siedlce — Stoczek tukowski).

Mapa 4. Uktad drogowy MOF Siedlce
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Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDOT10k (dostep: 18.04.2023 r.)

W latach 2015 oraz 2020/2021 przeprowadzony zostat Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktéry
wykazat, iz najwiekszy ruch na sieci drogowej MOF wystepuje na DK2. Rownie istotna dla sieci
drogowej Obszaru jest droga krajowa nr 63, na ktérej najwiekszy ruch pojazdéw
zarejestrowano na odcinku Chodow — Siedlce. W przypadku drég wojewddzkich najwiekszy
ruch wystepuje w ciggu drogi wojewddzkiej nr 803 na odcinku Siedlce — Skorzec.

Analiza poréwnawcza wynikow z poszczegolnych lat wskazata na widoczny staty wzrost
natezenia ruchu pojazdéw — najwyzszy w ciggu DK2 na odcinku Broszkow — Siedlce (20,4%).
W duzym stopniu zwigzany jest on z procesem suburbanizacji, co widoczne jest na przyktadzie
drogi wojewddzkiej nr 803. Gmina Siedlce jako jedyna jednostka samorzadu terytorialnego
MOF zanotowata wzrost liczby mieszkaficéw w ostatnich latach, co przetozyto sie na ponad
dwukrotny wzrost natezenia ruchu na odcinku Siedlce — Skorzec (doktadnie 0 51,6%). Pomimo
zmiany miejsca zamieszkania, wiekszo$¢ z tych oséb w dalszym ciggu pracuje w miescie,
co przektada sie na codzienne dojazdy samochodem i dalsze problemy m.in. zwigzane z polityka
parkingowsg i zjawiskiem kongestii.

Nieodtgcznym elementem diagnozy stanu ukfadu drogowego jest takze zbadanie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktéra w przypadku MOF Siedlce polegata m.in. na
pozyskaniu i analizie danych ilosciowych dotyczgcych wypadkéw drogowych na tym terenie
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oraz liczby ofiar w latach 2018-2021. Do wypadkéw drogowych w MOF Miasta Siedlce
najczesciej dochodzito na obszarach miejskich oraz na najbardziej obcigzonych ruchem drogach
w gminach. W Siedlcach najwiecej z nich miafo miejsce w Scistym centrum, gdzie duzy udziat
w ogdlnej liczbie tych zdarzen miaty kolizje aut z pieszymi i rowerzystami. Wynika¢ to moze ze
wzmozonego ruchu rowerowego i pieszego w miescie, ale réwniez z nieodpowiedniego stanu
infrastruktury dedykowanej niechronionym uczestnikom ruchu. W przypadku gmin wiejskich
zdecydowanie czesciej dochodzito do kolizji samochoddw na drogach.

Mapa 5. Liczba wypadkéw drogowych (wraz z liczbg rannych i ofiar $miertelnych)
przypadajgcych na 10 tys. mieszkaricow MOF SiedIce na tle danych dla wojewddztwa i powiatu

Suma z lat 2018-2021
liczba wypadkéw Jliczba rannych | liczba ofiar smiertelnych
\ na 10 000 mieszkancow
N | MOF Siedlce 33 43 3
Powiat siedlecki 39 53 6
Wojewédztwo mazowieckie 25 29 3
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDL GUS i Obserwatorium
BRD (dostep 18.04.2023)

Mobilnos¢ w miescie to nie tylko przemieszczanie sie mieszkancow, ale takze wszelkie dziatania
z zakresu transportu towaréw w ramach miejskiego ekosystemu, czyli logistyka miejska.
Zasadniczym celem dobrze funkcjonujacego systemu w tej sferze jest pogodzenie dwdch
aspektow: efektywnosci dostaw towardow oraz minimalizacji zwigzanych z nimi efektéw
zewnetrznych (emisji spalin, hatasu, kongestii). Dziatalno$¢ zaktadow przemystowych i centrow
logistycznych w MOF generuje ruch ciezarowy zwigzany z zapotrzebowaniem na dostawy
surowcow, potproduktow czy produktow korncowych. Przewozy z i do wskazanych miejsc oraz
tranzyt przebiegajacy przez Obszar skoncentrowany jest gtéwnie w osi wschéd-zachdd, po DK2.
Niekorzystne aspekty ruchu pojazdéw ciezarowych (hatas, zanieczyszczenie powietrza itp.)
odczuwalne sg gtownie w strefach zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanych wzdtuz DK2
i DK63 oraz we wschodniej czesci Siedlec (Stara Wies).
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Logistyka miejska to takze dostawy towardow do punktow ustugowych znajdujgcych sie
w obszarze sréddmiejskim. Na terenie Siedlec wdrozono lokalne rozwigzania z zakresu polityki
parkingowe] dla pojazdéw dostawczych, tj. umieszczanie znakdw B-36 ,Zakaz zatrzymywania”
z dodatkowymi tabliczkami zezwalajgcymi na postdj w celu wykonania dostawy w wybranych
godzinach. Jednakze, ze wzgledu na niedostatecznie skuteczng egzekucje wprowadzonych zasad,
codziennoscig jest niestety zastawianie miejsc postojowych dla dostawcéw czy parkowanie
pojazddéw ciezarowych w sposdb niezgodny z przepisami (np. na chodniku).

Mapa 6. Gtéwne trasy przewozu tadunkéw drogowym transportem ciezarowym w MOF
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.

Infrastruktura kolejowa na terenie Obszaru Funkcjonalnego, po ktérej realizowane sg przewozy
pasazerskie, zarzgdzana jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wiekszos¢ ruchu kolejowego
prowadzona jest na linii kolejowej nr 2, tgczgcej Warszawe Zachodnig z Terespolem. Na terenie
MOF znajduja sie takze linie kolejowe nr 31 (Siedlce — Siemiandwka) i 55 (Siedlce — Sokotéw
Podlaski), majgce mniejsze znaczenie dla ruchu pasazerskiego.

Na sieci kolejowej w granicach gmin MOF funkcjonuje 11 przystankéw osobowych oraz 2 stacje
kolejowe, ktore obstugiwane sg przez pociggi trzech przewoznikéw: PKP Intercity (pociagi
dalekobiezne zatrzymujace sie na wybranych stacjach), Kolei Mazowieckich oraz Polregio
(potaczenia regionalne). Zdecydowana wiekszos¢ kolejowej infrastruktury punktowej cechuje
sie  dobrym i jednolitym standardem technicznym, w zwigzku z inwestycjami
infrastrukturalnymi zrealizowanymi w ostatnich latach na linii Warszawa Zachodnia — Terespol.
Pasazerowie mogg korzystaé takze z dwdch dworcow kolejowych — w Siedlcach i Dziewulach.
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Pierwszy z nich przechodzi obecnie zaawansowang modernizacje, w zwigzku z czym w tej
lokalizacji funkcjonuje dworzec tymczasowy.

Mapa 7. Infrastruktura kolejowa na terenie MOF SiedIce
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Zrédio: opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wykorzystanie kolei w codziennych przemieszczeniach mieszkanncéw widoczne jest przede
wszystkim w podrézach w kierunku Warszawy — do stolicy jezdzi najwiecej pociggéw
(28 potgczen regionalnych na dobe, z czego 6 przyspieszonych oraz 9 pospiesznych), natomiast
w relacjach do Lublina czy Biategostoku ich liczba jest zdecydowanie mniejsza. W zwigzku z tym,

linie kolejowe na potudnie i wschéd od Siedlec cechujg sie zdecydowanie mniejszym
wykorzystaniem.

Publiczny transport zbiorowy w MOF opiera sie gtéwnie na pofgczeniach autobusowych
komunikacji miejskiej i podmiejskiej. W Siedlcach i na terenie gmin osciennych funkcjonuje
w sumie 14 linii miejskich dziennych, 5 linii miejskich specjalnych i 23 linie podmiejskie dzienne.
Operatorem $wiadczgcym ustugi przewozu na wszystkich wymienionych liniach jest Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z 0.0. wykorzystujgce w tym celu 46 pojazdow
o $rednim wieku wynoszgcym 12 lat.
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Mapa 8. Linie autobusowe miejskie i podmiejskie na terenie Siedlec i gmin osciennych MOF,
organizowane przez Miasto Siedlce
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Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie materiatéw dostarczonych przez
Zamawiajacego

W gminach MOF Miasta Siedlce (réwniez tych, ktére nie braty udziaty w pracach nad SUMP)
linie podmiejskie siedleckiego MPK funkcjonujag na mocy zawartego z miastem Siedlce
porozumienia w sprawie powierzenia zadan organizacji publicznego transportu zbiorowego.
Dzieki temu gminy graniczgce z Miastem Siedlce partycypujg w kosztach utrzymania systemu
transportu. Natomiast na terenie gminy Mokobody od 2022 r. funkcjonuje 5 linii autobusowych
o charakterze publicznego transportu zbiorowego, dofinansowanych ze srodkéw zewnetrznych
(FRPA) obstugiwanych przez PKS , SOKOLOW” w Sokotowie Podlaskim S.A.

Na terenie MOF funkcjonuje takze wiele wewnatrzgminnych oraz miedzygminnych linii
komercyjnych, na ktérych przewozy uruchamiane sg na podstawie zezwolen na wykonywanie
regularnych przewozow osdb w krajowym transporcie drogowym. W kategorii tej mieszczg sie
m.in. potgczenia zewnetrzne do wiekszych osrodkdéw miejskich znajdujgcych sie poza obszarem
opracowania, takich jak tukow, Wegrow czy Sokotdw Podlaski.
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Mapa 9. Siec¢ linii autobusowych ogdlnodostepnych na terenie MOF Miasta Siedlce (linie
organizowane przez inne podmioty niz Miasto Siedlce oraz linie komercyjne) ze wskazanymi
najwazniejszymi kierunkami pofgczen zewnetrznych

Gmina Siedlce

Stoczekitukowski

"4

Legenda
= Sie¢ ogdlnodostepnych linii autobusowych [Miedzyrzec/Podlaskil
"] MOF Siedice
[ SUMP MOF Siedice 0 5 10 km
[ ee—]

= Kierunki polaczen zewnetrznych

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie materiatéw od Zamawiajgcego

Dziatania z zakresu polityki parkingowej na terenie MOF sg realizowane w bardzo ograniczonym
stopniu. Jedyna Strefa Ptatnego Parkowania funkcjonujgca w Obszarze znajduje sie Siedlcach
i obejmuje tylko dwie lokalizacje: Skwer Niepodlegtosci przy Urzedzie Miasta oraz plac
Zdanowskiego przy dworcu PKP Siedlce. Relatywnie niskie optaty parkingowe i maty obszar
miasta objety strefg jedynie w niewielkim stopniu wptywajg na zarzgdzanie rotacja
i dostepnoscig miejsc parkingowych w Scistym centrum miasta.

Brak sprecyzowanej polityki parkingowej i wystarczajgcej liczby weztdow przesiadkowych
umozliwiajgcych wygodng zmiane $rodka transportu w codziennych podrdzach mieszkancow
jest takze czynnikiem generujgcym zjawisko ,dzikiego parkowania”, czyli postoju samochodow
W nieusystematyzowany, nielegalny sposdb. W zaleznosci od powodu jego wystepowania,
moze ono przyjac rozng skale — od kilku do kilkunastu pojazdéw. Problem ten dotyczy w MOF
przede wszystkim Siedlec, jednakze postdj pojazddw poza miejscami wyznaczonymi ma miejsce
takze w pozostatych gminach Obszaru, cho¢ w zdecydowanie mniejszej skali. Rozwigzanie
problemu nielegalnego parkowania to zadanie stosunkowo trudne. Rekomendowane jest
poprzedzenie podjecia okreslonych dziatarn identyfikacja czynnika warunkujgcego dojazd
w dang lokalizacje i dopiero w kolejnym kroku przejscie do realizacji potencjalnych mozliwosci
zaradczych: likwidacji, legalizacji lub stworzenia alternatywnych sposobdéw dotarcia do
analizowanego miejsca.
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Jak zaznaczono w poprzednich czesciach niniejszego opracowania, Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej ma charakter partycypacyjny, co oznacza, ze powstat on przy czynnej
wspotpracy ze spotecznoscia lokalng. To wiasnie mieszkancy, pracodawcy czy przedstawiciele
organizacji spotecznych najlepiej znajg swoja najblizszg okolice, jej problemy i uwarunkowania
lokalne, a takze potrzeby z zakresu mobilnosci. Z tego powodu w ramach prac nad SUMP dla
Gmin MOF Siedlce w dniach od 12 stycznia do 6 lutego 2023 r. przeprowadzono ankiete
dotyczagcg zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancow. Badanie zostato
zrealizowane metodg CAWI (ang. Computer-Assisted Web Interview), tj. wspomaganego
komputerowo wywiadu przy pomocy strony internetowej. W badaniu ankietowym uzyskano
1867 odpowiedzi, co przy zatozeniu, ze jedna odpowiedz to jeden mieszkaniec, przektada sie
na ponad 1% populacji Gmin MOF Siedlce. To dobry punkt wyjscia dla dalszych analiz.

Analiza odpowiedzi zebranych w ramach badania ankietowego jednoznacznie wskazuje na
dominacje samochodu w podrézach mieszkancow. Stali uzytkownicy samochodow (zaréwno
kierowcy, jak i pasazerowie) stanowili w sumie 49,6% badanych. Na kolejnych miejscach
w hierarchii najpopularniejszych sposobdéw przemieszczania sie w MOF znalazty sie: autobus
(25,5% gtosow) oraz ruch pieszy (15,7% odpowiedzi).

Wykres 1. Popularno$¢ poszczegdlnych srodkéw transportu w MOF Siedlce [%]

B Samochdd (jako kierowca)
Autobus
B Chodze pieszo
B Samochdd (jako pasazer)
W Rower
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Motocykl / skuter
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Takséwka
25,5

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Réwnie wazne jak $rodek transportu jest takze cel podrdzy. Respondenci za najczestszy cel
swoich podrézy wskazywali Siedlce (prawie 75% gtosow) oraz inne niz Gminy MOF lokalizacje
(ponad 11% odpowiedzi), z ktérych najczesciej wymieniany byty: Warszawa, tukdw, Sokotow
Podlaski i Miedzyrzec Podlaski.
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Wykres 2. Kierunki podrdzy mieszkaricow w MOF Siedlce [%]
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wybdér sposobu dotarcia do celu przemieszczenia sie zalezy od wielu motywacji. Zespot
opracowujgcy ankiete przygotowat zestaw najczesciej wybieranych czynnikéw warunkujgcych
wybor danego $rodka transportu, sposrdd ktorych ankietowani mieli mozliwos¢ wyboru
najwazniejsze dla siebie. Mieszkancy MOF Siedlce za najwazniejszg determinante w tej sferze
uznali cene podrézy (prawie 30% gtoséw), a nastepnie czas dojazdu (ponad 20% odpowiedzi)
oraz komfort (niemal 20% odpowiedzi). Za mniej wptywajace na sposdb dotarcia do celu
czynniki uznano m.in. bezpieczenstwo, mozliwos$¢ dojazdu bez przesiadek, koniecznosé
dotarcia do kilku celéw w czasie jednej podrézy czy uwarunkowania ekologiczne.

Wykres 3. Czynniki warunkujgce wybdr srodka transportu [%]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0. o.

Wysoki udziat samochodu w hierarchii srodkéw transportu w Obszarze wynika z wielu
czynnikow. W toku badania ankietowego ponad 70% mieszkancow wskazata, ze w ich miejscu
zamieszkania samochod jest niezbedny do wygodnego zatatwienia codziennych spraw.
Co wiecej, ponad 87% osob, ktore udzielity odpowiedzi w ankiecie posiada w swoim
gospodarstwie domowym co najmniej jeden samochad.
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Wykres 4. Liczba samochoddw w gospodarstwach domowych mieszkaricow MOF Siedlce [%]
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Ankietowani w ramach jednego z pytan mieli takze mozliwos¢ oceny wskazanych elementow
sktadajgcych sie na system transportu w MOF Siedlce. Z perspektywy catego Obszaru najgorzej
(najwiecej ocen negatywnych —1i2) oceniona zostata dostepnos¢ miejsc parkingowych (ponad
75% ocen negatywnych) i stan drog (prawie 70% odpowiedzi bardzo ztych i ztych). Najwiecej
pozytywnych ocen (4i5) zebraty: przejscia dla pieszych (ponad 56%) i odlegtos¢ do przystankow
(niespetna 53%). Odpowiedzi réznity sie od siebie w zaleznosci od miejsca zamieszkania
respondenta.
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Rysunek 5 przedstawia najbardziej skrajnie ocenione elementy wedtug mieszkancow
poszczegdlnych gmin Obszaru.

Wykres 5. Ocena wskazanych elementéw systemu transportowego [%]
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Rysunek 5. Najlepiej i najgorzej oceniane elementy systemu transportowego w poszczegdlnych
gminach MOF Siedlce (suma ocen pozytywnych i negatywnych)
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Oprocz zaproponowanych w ankiecie odpowiedzi, mieszkancy udzielajgcy odpowiedzi mogli
wyrazi¢ swoje zdanie na temat sytuacji mobilnosciowej w MOF Siedlce, wykorzystujac pole do
wpisania wolnych wnioskow i opinii. Najczesciej pojawiajgcymi sie informacjami byty:
niezadowolenie z oferty siedleckiego MPK (w szczegdlnosci na terenach gmin podmiejskich,
gdzie linie nie wjezdzajg w gtgb gmin oraz kursujg bardzo rzadko), jak réwniez brak alternatywy
dla podrézy realizowanych samochodem z uwagi na niskg atrakcyjnos¢ alternatywnych
sposobow przemieszczania sie — poczawszy od rzadkich kurséw linii autobusowych poza
Siedlce, przez nieréwne chodniki, na braku sieci bezpiecznych i funkcjonalnych tras

rowerowych konczac.

Szczegbtowe wyniki badan spotecznych oraz ich podsumowanie znajdujg sie

w Zafaczniku nr 1 do Raportu diagnostyczno-strategicznego.
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4. Jakie mamy mozliwosci na przysztosc?

Obecna sytuacja polityczna, spoteczna, gospodarcza i demograficzna jest skomplikowana i ma
wptyw na rézne aspekty zycia, w tym na system mobilnosci. Negatywne wydarzenia zwigzane
z postepujgcymi zmianami klimatycznymi, rosyjska agresjg na Ukraine, wysokimi cenami paliw
i energii elektrycznej czy wysokim poziomem inflacji, utrudniajg prognozowanie dalszych zmian
miedzy innymi w systemie mobilnosci. Niemniej jednak, mozna wskazac plany, zamierzenia
i tendencje, ktore bedg miaty wptyw na te obszary spoteczno-gospodarcze, ktore powinny
zosta¢ uwzglednione w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci. Chodzi tutaj m.in. o Europejski
Zielony tad, zakaz sprzedazy nowych samochodéw z silnikami spalinowymi po 2035 roku w Unii
Europejskiej czy polityke unijng zaktadajaca obnizenie emisji z transportu 0 90% do 2050 roku.

Wskazane regulacje i polityki bedg miaty istotny wptyw na przysztos¢ mobilnosci, wymagajac
opracowania i wdrazania bardziej ekologicznych rozwigzan w zakresie transportu, takich jak
paliwa alternatywne i syntetyczne, elektromobilno$¢ czy odnawialne Zrédta energii.
Technologie te juz teraz odgrywajg coraz wiekszg role w gospodarce. Jednoczesnie
spodziewany jest dalszy wzrost cen energii elektrycznej, wynikajacy z wykorzystywania
i spalania paliw kopalnych, jak i prowadzonej polityki klimatycznej, energetycznej
i transportowej. Ta tendencja bedzie szczegdlnie istotna dla branzy transportowej jako catosci.

Prognozy demograficzne wskazuja na dalszg tendencje starzenia sie spoteczeristwa oraz spadku
liczby mieszkarnicéw na obszarze MOF Miasta Siedlce, przy jednoczesnym pogtebianiu sie
proceséw suburbanizacyjnych. Przetozy sie to na konieczne do wprowadzenia zmiany
w planowaniu polityki mobilnosci. Wtadze gmin MOF Miasta Siedlce muszg skupi¢ sie na
inwestowaniu w rozwigzania, ktére uwzgledniajg potrzeby senioréw oraz promujg zmiane
przyzwyczajern komunikacyjnych obecnych uzytkownikéow prywatnych samochodow.
Przewidywany wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym w nadchodzgcych latach moze
prowadzi¢ do potencjalnego zmniejszenia skali uzytkowania samochoddéw oraz spadku
dochodow budzetowych zwigzanych z zakupem paliwa i innymi optatami pobieranymi od
kierowcow. To moze wywotaé problemy z utrzymaniem istniejacej infrastruktury drogowe;j.

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce, wedfug zamierzen
inwestycyjnych lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 r., planowane s3 trzy inwestycje
zwigzane z transportem kolejowym: przebudowa linii kolejowej nr 31 Siedlce — Siemiandwka
wraz z jej elektryfikacjg, rewitalizacja linii nr 55 na odcinku Siedlce — Sokotéw Podlaski
(zewentualng odbudowa linii na odcinku Sokotéw Podlaski — Matkinia) oraz poprawa
przepustowosci na odcinku Warszawa — Minsk Mazowiecki — Siedlce. Zakonczona sukcesem
realizacja tych projektow zwiekszytaby m.in. mozliwosci przewozowe w kierunku potudniowej
czesci wojewoddztwa podlaskiego i dalej do Biategostoku oraz umozliwitaby powrét potgczen
pasazerskich pomiedzy Siedlcami a niemal 19-tysiecznym Sokotowem Podlaskim.

W najblizszych latach na sytuacje transportowg MOF Siedlce z pewnoscig ogromny wptyw beda
miaty takze planowane duze inwestycje zwigzane z przebudowg tzw. linii srednicowej
w Warszawie. Duzy zakres inwestycji i planowane ograniczenia zwigzane z kursowaniem
pociggdw z pewnoscig wplynie na czasowe ograniczenie dostepnosci kolejg do centrum
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Warszawy. Na czas przebudowy, pociagi m.in. Kolei Mazowieckich w relacji Warszawa —tukéw
przez Siedlce bedg w wiekszosci konczyty bieg na stacji Warszawa Wschodnia. Ograniczenia te
trwa¢ mogg nawet kilka lat.

W zakresie inwestycji drogowych, Rzgdowy Plan Budowy Drog Krajowych do 2030 r. przewiduje
realizacje waznego dla MOF Miasta Siedlce przedsiewziecia, w postaci konstrukcji odcinka
autostrady A2. W planach Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad jest wybudowanie
obwodnicy Siedlec w ciggu drogi krajowej nr 63. Droga powstanie w ramach Programu budowy
100 obwodnic, a jej gtdwnym celem jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego, ktéry obecnie
odbywa sie drogami krajowymi nr 2 i 63. Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 roku przewiduje realizacje szeregu inwestycji drogowych zgtoszonych
przez Miasto Siedlce, w tym m.in.: budowe ulic w ciggu drogi krajowej nr 63 w Siedlcach,
przebudowe drogi wojewddzkiej nr 803 (ul. Partyzantéw i ul. Garwolinska), budowe
wewnetrznej obwodnicy Miasta Siedlce na odcinku od ul. Kazimierzowskiej do ul. Janowskiej,
przebudowe wiaduktu na ul. Warszawskiej czy przebudowe ul. Pitsudskiego, przebudowe drogi
wojewoddzkiej nr 698 (ul. Starowiejska) razem z przebudowag skrzyzowan.

Budowa nowych drég poprawi skomunikowanie MOF Miasta Siedlce z innymi czesciami kraju,
Warszawg oraz powstajgcg drogg ekspresowg S19, ktdéra zapewni szybkie potgczenie
z miastami wschodniej czesci kraju m.in. z Biatymstokiem i Lublinem. Poprawi sie takze
bezpieczernstwo ruchu drogowego, klimat akustyczny oraz zmniejszy sie zanieczyszczenie
powietrza w ciggu tych drég. Jednakze, istnieje pewne ryzyko, ze budowa nowych drog moze
zacheci¢ cze$¢ mieszkancow MOF Miasta Siedlce do korzystania z samochoddéw na trasach
lokalnych zamiast z innych $rodkow transportu. W takim przypadku, uzyskane korzysci
z poprawy infrastruktury drogowej mogg zosta¢ zniwelowane, a emisje zwigzane z transportem
mogg wzrosngc. Dlatego wazne jest réwnoczesne promowanie alternatywnych srodkow
transportu, takich jak transport publiczny czy rower.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Miasta Siedlce to dokument, ktéry okresla
dtugoterminowy kierunek rozwoju transportu i mobilnosci w Obszarze w perspektywie 2030
roku i kolejnych lat. Aby osiggnac¢ zamierzone cele, konieczne jest uwzglednienie przysztych
wyzwan, ktére wynikng z obecnych tendencji. Nie wszystkie z nich mozna skutecznie rozwigzac
w krotkim okresie, dlatego Plan musi zawiera¢ strategie dtugoterminowe i przewidywac
potencjalne problemy, ktore mogga sie pojawi¢ w przysztosci. W tym celu opracowano trzy
scenariusze rozwoju systemu mobilnosci w MOF Miasta Siedlce do 2030 roku i kolejnych lat
oraz scenariusz referencyjny, ktory przedstawia sytuacje, jaka miataby miejsce, gdyby Plan nie
zostat zrealizowany.
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Plan zrownowazonej mobilnosci nie jest listg
niewykonalnych  postulatéw, pozadanych
inwestycji czy zyczen. Z kazdym scenariuszem
zwigzane sg konkretne dziatania, ktére maja
Scenariusz  przynies¢  mierzalne  efekty.  Planowanie
posredni dtugoterminowe musi jednak miec elastyczny

’ Scenariusz charakter, a zmieniajgca sie sytuacja wptywac na

maksymalny  aktualizacje ~ zapisow  Planu.  Scenariusz

‘ referencyjny jest ttem dla zmian kierunku

polityki mobilnosci, ktére  wyznaczajg

poszczegdlne scenariusze Planu. Kazdy kolejny

scenariusz wyznacza zestawy coraz

skuteczniejszych Srodkow, majgcych
doprowadzi¢ do zmian w systemie mobilnosci.

Scenariusz
minimalny

SCENARIUSZ SCENARIUSZ SCENARIUSZ
REFERENCYJNY MINIMALNY MAKSYMALNY
Obecnie trwajace Minimalny zestaw Dziatania mozliwe do

procesy i dziatania, dziatan, ktore powinny zrealizowania przy
ktére sg zaplanowane zostac zrealizowane petnym
lub realizowane w odpowiedzi na zaangazowaniu
niezaleznie od Planu trwajgce procesy samorzadow MOF
Zréwnowazonej i realizowane i W sprzyjajgcych
Mobilnosci. inwestycje. okolicznosciach,

trudne do wykonania
w perspektywie
operacyjnej Planu.

Stanowi punkt
odniesienia.

Tabela 3. Scenariusze w planie mobilnosci

SCENARIUSZ - Transport publiczny nie bedzie realng alternatywa dla samochodow ze
REFERENCYJNY wzgledu na rosngce ceny biletéw oraz spadajgcg liczbe kurséw.
(BAU, business - Zwiekszy sie ruch samochoddéw na drogach. Ulice beda stopniowo coraz

as usual) bezpieczniejsze, jednak ze wzgledu na ich zattoczenie, nie bedzie mozna
uznac ich za przyjazne dla pieszych i rowerzystow. Niewykorzystana zostanie
szansa na uspokojeniem ruchu, dzieki otwarciu nowego odcinka autostrady
A2 i wschodniej obwodnicy Siedlec. Wydtuzy sie czas podrozy kazdym ze
Srodkdéw transportu, a w konsekwencji zwiekszg sie koszty przemieszczen po
obszarze i wzrosng emisje z transportu.

- Nie bedzie funkcjonowata integracja pomiedzy transportem autobusowym
a kolejowym.

- Procesy suburbanizacyjne bedg sie pogtebiac, co przetozy sie na duzy wzrost
kosztéw finansowych, spotecznych i S$rodowiskowych, zwigzanych
z dtuzszymi dojazdami.

- Nastgpi wzrost zapotrzebowania na kolejne miejsca parkingowe.
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SCENARIUSZ - Bedziemy odpowiadac na skutki procesow przestrzennych i transportowych
MINIMALNY z pewng skutecznoscig. Osiggniety zostanie najwazniejszy cel planu:
transport publiczny na terenie MOF Miasta Siedlce bedzie bardziej
atrakcyjny, jednak pozostanie na niskim poziomie integracji ze wzgledu na
powstawanie alternatywnych systemow gminnych, przez co efekty
podejmowanych dziatat pozostang ograniczone.

- Istotnie poprawi sie bezpieczenstwo w ruchu drogowym, w tym dostepnosé
infrastruktury dla pieszych i rowerzystow. W miescie Siedlce pojawi sie strefa
ruchu uspokojonego.

- Oferta potaczen na odbudowywanych i modernizowanych liniach kolejowych
bedzie na skromnym poziomie, nie odpowiadajgcym potrzebom pasazerdw.

- Podjete zostang préby integracji pomiedzy transportem autobusowym
a kolejowym, jednak bez skutkow.

- Po realizacji kluczowych inwestycji w perspektywie 2030+ znaczenie ruchu
rowerowego, pieszego i transportu publicznego nieznacznie wzrosnie.

- Polityka parkingowa bedzie prowadzona jedynie czesciowo, nie dajac
petnych rezultatow.

- Czas i koszt podrézy utrzyma sie na poziomie z 2022 roku, emisje
z transportu utrzymajg sie na tym samym poziomie lub wzrosna.

- Transport publiczny bedzie atrakcyjnym wyborem w kluczowych relacjach ze
wzgledu na jego uprzywilejowanie i dobrg integracje.

- Oferta potaczen na odbudowywanych i modernizowanych liniach kolejowych
bedzie na poziomie odpowiadajgcym potrzebom pasazeréw.

- Istotnie poprawi sie sie¢ drég rowerowych i pieszych oraz bezpieczefstwo
w ruchu drogowym, a co za tym idzie, wzrosnie atrakcyjno$¢ poruszania sie
rowerem i ruchu pieszego oraz spadnie emisyjnos¢ transportu.

- Dziatania gmin MOF na rzecz uruchomienia nowych linii i poprawy oferty
przewozowej beda miaty charakter zintegrowany, dzieki funkcjonujgcym
porozumieniom i integracji biletowej z transportem kolejowym. Czas i koszt
podrdzy spadnie w poréwnaniu do 2022 roku.

- Wiekszo$¢ budynkéw bedzie powstawato w miejscach, gdzie istniejg
perspektywy przyjaznej dla Srodowiska obstugi komunikacyjnej, zmniejszajac
przy tym emisyjnosc i dtugosc podrézy.

- Polityka parkingowa w duzym stopniu poprawi sytuacje z parkowaniem
w centrum Siedlec.
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SCENARIUSZ - Zrealizowane zostang wszystkie inwestycje, ktérych wyraznym
MAKSYMALNY priorytetem bedzie zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

- Sie¢ piesza i rowerowa bedzie rozwijana w znacznym stopniu, zachecajac
mieszkancow i turystéw do aktywnej mobilnosci; ruch pieszy i rowerowy
bedzie wspierany przez systemy wspétdzielenia rowerdw i urzadzen
transportu osobistego w MOF Miasta Siedlce.

- Powotany zostanie zwigzek powiatowo-gminny, do ktérego wigczone
zostang gminy z MOF Miasta Siedlce nie biorgce udziatu w przygotowaniu
PZMM oraz zbudowana zostanie atrakcyjna oferta przewozowa
obejmujgca wszystkie miejscowosci w MOF Miasta Siedlce.

- Zagospodarowanie przestrzenne bedzie w petni ukierunkowane na
sprawng obstuge transportowa.

- Znacznie zmniejszy sie emisyjnos¢ transportu ze wzgledu na wsparcie
infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig i paliwami alternatywnymi.

Powyzsze scenariusze zostaty poddane analizie wielokryterialnej, uwzgledniajgcej aspekt
kosztu inwestycji, efektywnosci w zakresie realizacji polityki zréwnowazonej mobilnosci
i wptywu na srodowisko opisanej w Zatgczniku nr 2 — Wybor scenariusza. Na podstawie analizy
wybrano scenariusz dziatan oraz grupe zadan, ktore powinny zostac¢ zrealizowane w pierwszej
kolejnosci.

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy stanu obecnego oraz analizy strategicznych
dokumentéw dotyczgcych MOF Miasta Siedlce, a takze badan jakosciowych i ilosciowych oraz
whnioskow z przeprowadzonych spotkan informacyjnych, diagnostycznych i konsultacyjnych,
podjeto decyzje o rekomendacji scenariusza posredniego. Wybodr ten byt podyktowany zostat
uwarunkowaniami lokalnymi oraz wynikami warsztatéw nad rozwigzaniami, podczas ktorych
wskazano, ze szersza wspotpraca pomiedzy gminami MOF Miasta Siedlce oraz sgsiednimi
obszarami moze nie by¢ mozliwa, a elektromobilnos¢ nie cieszy sie jeszcze zbyt duzg
popularnoscig w Obszarze.
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Przedstawiona ponizej wizja mobilnosci w MOF Miasta Siedlce jest wynikiem wspdtpracy
pomiedzy wtadzami lokalnymi, instytucjami odpowiedzialnymi za system mobilnosci, lokalng
spotecznoscig (wtgczajgc w to réznorodne grupy interesariuszy), a takze przy wykorzystaniu
wsparcia zewnetrznych ekspertdéw. Skupia sie przede wszystkim na okresie operacyjnym do
2030 roku oraz dtugoterminowym horyzoncie czasowym po tej dacie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta SiedlIce to przyjazna, dostepna i bezpieczna przestrzen

dla kazdego. To mozliwe dzieki wspdtpracy samorzaddw lokalnych, ktére angazujg sie
w rozwdj idei zrGwnowazonej mobilnosci oraz zintegrowanego i spdjnego systemu
transportu publicznego na catym Obszarze. Dzieki temu mieszkaricy majg dostep do

pofaczen dostosowanych do réznorodnych potrzeb.

Autobusy zapewniajg wysoki standard podrézy, a infrastruktura transportowa jest
nowoczesha, wygodna i estetyczna. Wykorzystywane sg rowniez rozwigzania cyfrowe,
ktére zwiekszajg efektywnosé i punktualnosé przewozow, dostosowujgc oferte do potrzeb
pasazerdw i utatwiajac planowanie przejazdéw. Dzieki temu transport zbiorowy jest

alternatywg dla prywatnych samochoddw.

Rozwinieta infrastruktura rowerowa zacheca mieszkaricéw do czestszego korzystania
z rowerow i urzadzen transportu osobistego (UTO) zaréwno na krétkie, jak i dtugie
dystanse, a takze do odbywania podrézy faczonych, z wykorzystaniem transportu
publicznego. Za sprawg rozwoju centréw lokalnych i weztéw przesiadkowych, przestrzen w
miastach i wsiach w MOF Miasta Siedlce jest przyjazna i bezpieczna dla pieszych,
rowerzystéw i innych uczestnikdédw ruchu drogowego. Stale rosnie liczba mieszkancéw
decydujacych sie na podrdze piesze jako integralng cze$¢ swoich codziennych

przemieszczen.

Logistyka miejska i transport ciezarowy funkcjonuje w sposéb zréwnowazony, nie
generujac ucigzliwych kosztéw spotecznych dla catego obszaru funkcjonalnego. Przyczynia
sie to do zmniejszenia emisji zanieczyszczen i hatasu, zwiekszenia bezpieczenstwa na

drogach oraz poprawy jakosci przestrzeni miejskiej i poziomu zycia mieszkancéw.
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Zaprezentowana obok wizja stata sie bazg do sformutowania czterech celéw strategicznych
oraz siedmiu celow operacyjnych. Wszystkie one majg charakter SMART, czyli sg:

e sprecyzowane (Specific) — cechujg sie jednoznacznym charakterem i nie mogg by¢ luzno

interpretowane;

e mierzalne (Measureable) — dla kazdego z celdw strategicznych przypisano odpowiednie

wskazniki;

e osiggalne (Achievable) — mozliwe do wykonania w warunkach okreslonych w Planie;

e istotne (Relevant) — majg istotng wartos¢ w kontekscie osiggniecia celéw Planu;

e okreslone w czasie (Time-bound) — cele operacyjne majg zostac zrealizowane do 2030

roku, a cele strategiczne po tej dacie.

WSszystkie one przyczyniajg sie takze do ograniczenia szkodliwych emisji, przeciwdziataja
zmianom klimatu, a takze polepszajg jakos¢ zycia mieszkaricow MOF Miasta Siedlce.

CELE STRATEGICZNE PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MOF MIASTA
SIEDLCE

11

CEL I: WZROST UDZIAtU PODROZY
NIESAMOCHODOWYCH W MODAL SPLIT

Mieszkaricy MOF Miasta Siedlce powinni mie¢ mozliwos¢
wyboru réznych srodkéw transportu dla codziennych
dojazddw do pracy czy szkoty. Cel zaktada, ze transport
publiczny, podroze piesze i rowerowe bedg rownie
atrakcyjne i wygodne jak korzystanie z prywatnego
samochodu. Istotnym dziataniem jest rozwdj
zréwnowazonych systeméw transportowych,

w szczegodlnosci kolei i elektromobilnosci, tak aby zacheci¢
mieszkancow do korzystania z tych $rodkéw transportu
w swoich codziennych podrézach. Dgzenie do wiekszego
udziatu tych zréwnowazonych srodkdw transportu w modal
split bedzie sprzyjac¢ ogdlnej poprawie systemu mobilnosci
w MOF Miasta Siedlce.

CEL Il: ZMNIEJSZENIE EMISII
Z TRANSPORTU

Naszym celem jest zapewnienie wysokiej jakosci powietrza
zaréwno dla mieszkarncow MOF Miasta Siedlce, jak i dla
odwiedzajacych ten obszar. Dgzymy do tego, aby
przestrzen zyciowa w miastach i wsiach Obszaru nie byta
narazona na szkodliwe emisje pochodzace z sektora
transportu.
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CEL Ill: POPRAWA BEZPIECZENSTWA CEL IV: ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI
WSZYSTKICH UCZESTNIKOW RUCHU TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DROGOWEGO

Naszym celem jest zapewnienie bezpiecznego korzystania Naszym celem jest rozwoj efektywnego, zintegrowanego

z drog i ulic dla wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego, i ekologicznego transportu zbiorowego w Obszarze.
szczegolnie tych, ktdrzy sg bardziej narazeni na ryzyko. Chcemy, aby byt on dostepny dla réznych grup pasazerdw,
Chcemy, aby poruszanie sie pieszo i jazda rowerem do uwzgledniajac ich réznorodne potrzeby. Dazymy do tego,
szkoty lub pracy byty bezpiecznym i komfortowym wyborem aby korzystanie z transportu zbiorowego w codziennych
w catym obszarze MOF Miasta Siedlce. i sporadycznych podrdzach stato sie tatwo dostepng oraz

konkurencyjna ustuga na terenie catego MOF Miasta

Siedlce.

Cele strategiczne bedg realizowane poprzez 6 celow operacyjnych (realizacja do 2030 r.).

1. Wspdlny system mobilnosci

Do osiggniecia pogtebionej wspdtpracy miedzy réznymi jednostkami samorzadu
terytorialnego, niezbedne jest wspdlne, zintegrowane planowanie mobilnosci.
Wymaga to zawierania porozumien, koordynacji realizacji dokumentow
strategicznych oraz wspétfinansowania réznych przedsiewziec.

2. Dobrze zaplanowany MOF

Sposéb, w jaki przemieszczamy sie, jest Scisle powigzany z jakoscig
zagospodarowania otaczajgcej nas przestrzeni. Dlatego niezwykle istotne jest
uwzglednienie zréwnowazonej mobilnosci na kazdym etapie tworzenia zarowno
przestrzeni miejskiej, jak i wiejskiej — od etapu planowania strategicznego po
projekty wykonawcze. Celem jest jak najbardziej optymalne zaprojektowanie
przestrzeni do zycia i funkcjonowania, przy jednoczesnym zachowaniu fadu
przestrzennego. Wprowadzenie zréwnowazonej mobilnosci w procesie
planowania przestrzennego pozwoli nam stworzyé przyjazne, dostepne
i harmonijne srodowisko dla wszystkich jego uzytkownikéw.

3. Zintegrowany system transportu publicznego

Kluczowym elementem zréwnowazonej mobilnosci jest ekologiczny i efektywny

@ transport publiczny wysokiej jakosci, oparty na systemie kolejowym

o i autobusowym. Istotne znaczenie ma zapewnienie stabilnej i atrakcyjnej oferty
dla pasazerdw, ktéra zacheci ich do korzystania z komunikacji zbiorowej. W tym

celu niezbedne jest stworzenie nowoczesnej i wygodnej infrastruktury, a takze

zapewnienie komfortowych pojazdéw. Priorytetem jest wzrost liczby pasazerow i

utrzymanie zaufania do transportu zbiorowego. Dazymy do tego, aby
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podrdzowanie pociggiem lub autobusem po obszarze MOF Miasta Siedlce byto
tatwe i dostepne dla jak najwiekszej liczby mieszkarncéw, niezaleznie od ich wieku
czy stanu zdrowia.

4. Rozwdj mobilnosci aktywnej

o Mobilnos$¢ rowerowa i piesza to fundamenty zréwnowazonej mobilnosci. Dgzymy
ﬂ do tego, aby rowerzysci i uzytkownicy transportu niezmotoryzowanego stanowili
gtowng grupe podrézujgcych w przestrzeni miejskiej. Istotnym elementem jest
% wysokiej jakosci infrastruktura, ktéra powinna by¢ spdjna, wygodna i fatwo
dostepna, tak aby zapewni¢ im najwyzsze bezpieczenstwo i jak najlepsze warunki
podrdzowania. Dziatania podejmowane w tej dziedzinie majg na celu stworzenie
przyjaznej przestrzeni, poprawe stanu $Srodowiska naturalnego, ograniczenie
negatywnych skutkdéw transportu i znaczgce podniesienie jakosci zycia
mieszkancow.

5. Mniej energochtonny system transportowy

Koncepcja zréwnowazonej mobilnosci nie ma na celu catkowitej eliminacji ruchu

samochodowego, lecz jego efektywne zarzadzanie w celu ograniczenia

Q negatywnych skutkéw jego funkcjonowania dla naszej przestrzeni zyciowej.

‘ﬁ‘ Istniejg rdzne sposoby osiggniecia tego celu, takie jak skuteczna polityka

parkingowa czy uspokojenie ruchu w centrach miast. Istotne sg rowniez dziatania

dotyczace logistyki miejskiej, poniewaz zrownowazone dostawy sg niezbedne do

zapewnienia systemu transportowego bezpiecznego i przyjaznego dla srodowiska

naturalnego. W ten sposéb mozemy osiggna¢ rownowage, ktéra uwzglednia

potrzeby zaréwno uzytkownikow samochoddéw, jak i innych srodkdow transportu,
a takze naszego otoczenia.

6. Swiadomi mieszkaricy MOF

zaangazowanie mieszkancéw. Powinno oni zrozumiec¢ cel i sens prowadzonych

@ Kluczowym elementem realizacji idei zréwnowazonej mobilnosci jest
j dziatan. Mozemy to osiggna¢ poprzez procesy konsultacyjne oraz promocje,

f

@ . edukacje i budowanie nawykow dotyczgcych aktywnej mobilnosci. Planowanie
i wdrazanie zmian bedzie skuteczne jedynie wtedy, gdy uwzglednimy
perspektywe spotecznosci lokalnej i stworzymy warunki do aktywnego
uczestnictwa obywateli.
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5. Jaki ma by¢ nasz Obszar?

Dziatania przedstawione w ramach kluczowych obszaréw interwencji wynikajg z wnioskow
z Raportu diagnostyczno-strategicznego MOF Siedlce, spotkan warsztatowych organizowanych
w toku prac nad Planem czy tez gtosow zebranych w ramach badania ankietowego.

Wszystkie dziatania opisane w dalszej czesci rozdziatu powinny zostaé wdrozone zgodnie z ideg
projektowania uniwersalnego. Oznacza to, ze okreslone rozwigzanie powinno by¢ tak samo
przyjazne dla oséb z réznymi niepetnosprawnosciami, jak i dla oséb petnosprawnych. Idea ta
opiera sie na tworzeniu rozwigzan infrastrukturalnych, uzytkowych i funkcjonalnych, ktére
spetniajg  wszystkie swoje funkcje, nie bedac celowanymi rozwigzaniami dla o0séb
o szczegdlnych potrzebach.

Rysunek 6. Zasady projektowania uniwersalnego

NOXNOX

1. Rownos¢ 2. Elastycznosé 3. Proste i intuicyjne 4. tatwo dostrzegalne
w korzystaniu korzystanie informacje

5. Tolerancja na bledy 6. Niski poziom wysitku 7. Wymiary 8. Réwnoprawny
fizycznego i przestrzeridla dostep do srodowiska

podejscia oraz uzycia

Zrédlo:  Opracowanie  wtasne Zespotu Doradcéw  Gospodarczych TOR Sp. z o0.0. na podstawie
https://www.funduszedlamazowsza.eu/wp-content/uploads/2016/11/21.-uniwersalne-projektowane-doc.doc (dostep
26.05.2023)

Jesli chcesz dowiedziec sie wiecej na temat poszczegdlnych dziatant w zakresie:

e sposobu realizacji;

e podmiotu odpowiedzialnego za realizacje;
e partneréw w realizacji;

e horyzontu czasowego;

e 7rddfa finansowania i klasy kosztow;

e pozadanego efektu realizacji dziatania;

wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM (Zatacznik nr 3 do tego
dokumentu).



https://www.funduszedlamazowsza.eu/wp-content/uploads/2016/11/21.-uniwersalne-projektowane-doc.doc
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Tabela 4. Realizacja celu operacyjnego , Wspdlny system mobilnosci”

Numer dziatania Nazwa dziatania

1.1. Rozszerzenie dziatalnosci zespotu ds. SUMP

Przeprowadzenie analiz finansowych i mozliwosci dotyczacych

2 integracji taryfowo-biletowej

1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolent na wykonywanie

1.4. .
przewozow

1.5. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie

L&, GTFS realtime

Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu
zbiorowego

Prowadzenie badan i analiz w zakresie zrownowazonej mobilnosci

Jesli chcesz dowiedziec sie wiecej na temat sposobu dziatan, wyszukaj

numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM — Zatgczniku nr
3 do tego dokumentu.

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Do zapewnienia dobrze funkcjonujgcego systemu mobilnosci istotne jest zintegrowane
planowanie i zarzadzanie. W tym celu konieczne jest informacji. W zwigzku z tym planuje sie
kontynuacje dziatalnosci Zespotu Roboczego ds. Opracowania Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+,
zmiane jego nazwy oraz utworzenie zespotdw tematycznych, ktore bedg sktadaé sie
z przedstawicieli samorzaddéw odpowiedzialnych za obszary takie jak ruch rowerowy,
zarzgdzanie drogami i ruchem drogowym oraz organizacje publicznego transportu zbiorowego.
Zespot Roboczy bedzie zbierad i przetwarza¢ dane dotyczace systemu mobilnosci w MOF
Miasta Siedlce. Taka forma wspdtpracy bedzie zobowigzywaé wiadze jednostek
samorzadowych do realizacji SUMP oraz do wspoétfinansowania dziatari majacych na celu
poprawe systemu mobilnosci. Ponadto, Zespdt bedzie stanowi¢ platforme do wspotpracy
pomiedzy réznymi samorzgdami.

Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Siedlce charakteryzuje czesciowa integracja taryfowo-
biletowa transportu publicznego. W duzym stopniu jest ona zapewniona przez funkcjonujgce
porozumienia miedzygminne zawarte pomiedzy Miastem Siedlce a gminami MOF Miasta
Siedlce, dotyczace organizacji publicznego transportu zbiorowego. Brakuje przy tym
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honorowania biletéw lub rozwigzan biletowo-taryfowych umozliwiajgcych korzystanie
z transportu publicznego organizowanego przez Miasto Siedlce oraz z regionalnych przewozow
kolejowych. W przypadku potaczen uruchamianych przez gmine Mokobody stosowana jest
taryfa kilometrowa/odlegtosciowa bez mozliwosci skorzystania z potgczen organizowanych
przez Miasto Siedlce.

Whprowadzenie wspodlnej taryfy dla pasazerdw przynosi wiele korzysci i utatwien. Dlatego
konieczne bedzie przeprowadzenie analiz finansowych i mozliwosci integracji taryfowe;j,
uwzgledniajgcych zaréwno koszty integracji, jak i potencjalne oszczednosci oraz korzysci
wynikajgce z takiej integracji. Na podstawie przeprowadzonych analiz i dobrych praktyk
zostanie wprowadzona integracja taryfowo-biletowa dla publicznego transportu zbiorowego
na obszarze MOF Miasta Siedlce.

Czesto jako pasazerowie musimy poswieca¢ wiele wysitku i czasu na wyszukiwanie informacji
pasazerskich i rozktadow jazdy, zaréwno na przystankach, jak i na stronach internetowych.
Niestety, dane te nie zawsze s3 fatwo dostepne lub aktualne, co czesto zniecheca mieszkancéw
do korzystania z transportu publicznego. PrzewozZnicy przekazuja tez zmiany w rozktadach jazdy
za pomocyg papierowych wnioskdw o zmiane zezwolen lub zaswiadczen. Dlatego podjete
zostang dziatania zwigzane ze stopniowg cyfryzacja rozktadéw jazdy, poniewaz obecne
rozwigzania dotyczgce rozktaddw jazdy i zezwolen na przewozy sg rozproszone i oparte gtéwnie
na formie papierowej. Naszym kolejnym krokiem w rozwoju systemu jest wdrozenie standardu
GTFS (ang. General Transit Feed Specification) lub innego wymaganego prawem unijnym
(NeTeX, DATEX) dla przewozéw autobusowych realizowanych przez poszczegdlnych
organizatoréw. Dzieki temu bedzie mozliwe dostarczanie danych do jednolitego planera
podrézy, ktory moze opierac sie zaréwno na rozwigzaniach komercyjnych wykorzystujgcych
otwarte dane, jak i na tych opracowanych w ramach zamoéwien publicznych. W dfuzszej
perspektywie planowane jest wyposazenie operatorow w systemy dynamicznej informacji
pasazerskiej (szczegdlnie pojazdédw obstugujacych potaczenia nieorganizowane przez Miasto
Siedlce) i udostepnienie danych o aktualnej lokalizacji autobuséw w formacie GTFS. Dzieki tym
dziataniom mieszkancy MOF Miasta Siedlce i goscie bedg mogli planowaé swoje podréze za
pomocg internetu lub aplikacji mobilnych. Efektem wprowadzenia takich udogodnien bedzie
wzrost liczby potencjalnych pasazeréw, $wiadomych oferty transportu publicznego
w Obszarze.

Dzieki zebranym danym rozktadowym i informacjom o opdznieniach bedzie mozna podjac
prébe synchronizacji i koordynacji rozktadow jazdy. Wazne jest, aby to dziatanie miato miejsce
pomiedzy przewoznikami w MOF Miasta Siedlce oraz regionalnymi przewoznikami kolejowymi
na weztach i punktach przesiadkowych. Mozna to osiggngé poprzez zapewnienie
odpowiedniego czasu na przesiadki lub dostosowanie godzin kursowania pociggdéw lub
autobuséw réznych przewoznikéw. Dzieki temu podrézni beda mogli wygodnie przesiadac sie
miedzy pojazdami réznych organizatorow transportu publicznego. W miare zapotrzebowania
prowadzone bedg tez badania i analizy w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, zeby prowadzié
skuteczng polityke w tym zakresie.

Obecnie wspotpraca dotyczgca organizacji publicznego transportu zbiorowego w MOF Miasta
Siedlce opiera sie gtdwnie na porozumieniach miedzygminnych. Funkcjonuje takze transport
gminny, ktory jest organizowany przez gmine Mokobody i przyczynia sie do redukcji
wykluczenia transportowego. Ponadto, przewozy sg rowniez realizowane przez przewoznikow
komercyjnych na podstawie zezwolen i zaswiadczen w ramach krajowego transportu
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drogowego. W rezultacie nie istnieje jednolita sie¢ potgczen, rozktaddéw jazdy, taryf,
zarzadzania informacjg pasazerskg, oznakowania pojazdow czy wspdlnego standardu
przewozéw. Brakuje rowniez mozliwosci pozyskania srodkow z Funduszu Rozwoju Potgczen
Autobusowych oraz rekompensaty z tytutu honorowania ulg ustawowych. Dlatego podjete
zostang dziatania dotyczace analizy mozliwosci zmiany formy prawnej wspdlnej organizacji
publicznego transportu zbiorowego. Analiza ta powinna uwzglednia¢ zalety, korzysci, wady
i koszty zwigzane z takg zmiang.

W celu zapewnienia wiekszej spéjnosci w planowaniu i realizacji zasad zréwnowazonej
mobilnosci, w miare mozliwosci podjeta zostanie wspotpraca i wymiana doswiadczen w tym
zakresie z Metropolig Warszawskag oraz Miejskim Obszarem Funkcjonalnym tukowa (oba
podmioty rowniez przygotowaty swoje Plany Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej). Pozwoli to
na wzmochienie spéjnosci systemu zréwnowazonej mobilnosci w Polsce. W ramach tej
wspotpracy mogg by¢ podejmowane rézne dziatania, takie jak ustalanie oferty przewozowej
czy tras rowerowych na styku pomiedzy obszarami funkcjonalnymi (na przyktad miedzy gming
Wisniew a gming tukéw) lub miedzy Metropolig a poszczegdInymi gminami (na przyktad miedzy
gming Kotun a gming Mrozy czy gming Katuszyn).

Niektore gminy w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce (MOF Miasta
Siedlce) nie wziety udziatu w opracowaniu Planu Mobilnosci. W celu zapobiegania
nierownosciom w zakresie transportu i mobilnosci na obszarze MOF Miasta Siedlce, w miare
potrzeb podjete zostang rozmowy i proby nawigzania wspotpracy z wspomnianymi
jednostkami samorzadu terytorialnego oraz z powiatem siedleckim.
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Tabela 5. Realizacja celu operacyjnego ,Dobrze zaplanowany MOF”

Numer dziatania Nazwa dziatania

Centra lokalne — tworzenie miejsc agregujgcych rozne funkcje

Reorganizacja srodmiescia Miasta Siedlce

Cyfryzacja danych przestrzennych

Rozwdj zabudowy z uwzglednieniem transportu

Jesli chcesz dowiedziec sie wiecej na temat sposobu dziatan,

wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM —
Za’raczniku nr 3 do tego dokumentu.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.

Planowanie przestrzeni to punkt wyjscia i nieodfgczny element realizacji polityki transportowe;j
w kazdym obszarze. Roztozenie zabudowy na terenie Obszaru bezposrednio definiuje sposoby
przemieszczania sie mieszkaricow i wptywa na ksztattowanie siatki poftaczen. Poprzez kierunki
rozwoju niezagospodarowanych terendw mozliwe jest tworzenie nowych lub dostosowywanie
istniejgcych potgczen w ramach sieci transportu na danym terenie, tak aby odpowiadaty one
na potrzeby mieszkancow i byty zgodne z ideg zrownowazonej mobilnosci.

Dziatania zaproponowane w ramach obszaru ,Dobrze zaplanowany MOF” zostaty
wypracowane na podstawie biezgcych tendencji rozwoju zabudowy i z uwzglednieniem
determinant rozwojowych oraz aktualnej siatki potaczen transportu zbiorowego oraz uktadu
drogowego. Realizacja dziatan ma na celu wiekszy wptyw samorzaddéw na rozwdj i wyglad
Obszaru Funkcjonalnego w celu ograniczenia negatywnych skutkéw proceséw urbanizacyjnych
(przede wszystkim suburbanizacji), ktére majg bezposredni wptyw na mobilnos¢ mieszkancow.

Podjecie wspofpracy w zakresie zagospodarowania przestrzeni wigze sie z przemyslanym
prowadzeniem polityki przestrzennej z uwzglednieniem terenéw sasiednich gmin. Zwrdcenie
uwagi na planowane dziatania otaczajgcych samorzgdéw pozwala na bardziej optymalne
ksztattowanie przestrzeni, ktora nie konczy sie za granicg administracyjng gminy, a tworzy
wspolny Obszar Funkcjonalny. Dziatania zaproponowane w niniejszym Planie wskazujg
na potrzebe pogtebiania wspdtpracy samorzadéw lokalnych (zarébwno w MOF, jak i poza nim)
w celu kreowania dokumentéw planistycznych (MPZP, SUiKZP) jak najbardziej optymalnych dla
mieszkancow, srodowiska i lokalnej gospodarki, tj. zgodnych z koncepcjg zréwnowazonego
rozwoju.

Rozwdj transportu zbiorowego to nie tylko tworzenie nowej infrastruktury dedykowanej
jedynie sektorowi transportu, poniewaz mozliwe jest uzupetnienie jej o funkcje pozwalajgce
pasazerom na korzystanie z innych ustug, np. podczas oczekiwania na autobus. Miejsce
agregacji roznych funkcji i ustug w punkcie weztowym transportu zbiorowego mozna okresli¢
mianem centrum lokalnego. W ramach dziatania dotyczacego tworzenia centréw lokalnych
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rekomenduje sie mozliwos¢ rozszerzenia funkcjonalnosci punktéw weztowych (takich jak
przystanki autobusowe, stacje czy przystanki kolejowe) o funkcje ustugowe, handlowe
i prosSrodowiskowe w celu uatrakcyjnienia tej przestrzeni, ale takze tworzenia obszaréow
dostepnych i funkcjonalnych. Z uwagi na zrdéznicowanie miejscowosci w gminach MOF nalezy
wzigc pod uwage specyfike miejsca oraz faktyczne potrzeby pasazeréw i mieszkaricéw z zakresu
brakujacych funkcji, tak aby inwestycja odpowiadata skalg miejscu realizacji. Atutem rozwoju
okolic punktu przesiadkowego dla spotecznosci lokalnej jest mozliwos¢ wykorzystywania
przestrzeni nie tylko w celu korzystania z ustug transportowych, ale takze w celach
rekreacyjnych lub towarzyskich — centrum ma na celu oferowanie wielu mozliwosci organizacji
czasu wolnego z jak najlepszych wykorzystaniem przestrzeni.

Mapa 10. Propozycje lokalizacji centréw lokalnych

Legenda

A Centra lokalne Uktad drogowy

@  Wezel przesiadkowy = krajowa
| Bufor 833 m od wezta wojewddzka
przesiadkowego _
—— powiatowa
~ Linia kolejowa
[] SUMP MOF Siedice

1

™71 MOF Siedice

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

W  przypadku najwiekszych weztdw komunikacyjnych (zlokalizowanych przy stacjach
i przystankach kolejowych) rekomendowane jest wprowadzenie w przestrzen centrum
lokalnego funkcji ekologicznej poprzez m.in. nasadzenia drzew lub innych form zieleni
urzadzonej, rozwijajacych bioréznorodnos$¢ miejsca i majgcych pozytywny wptyw na miejskie
Srodowisko przyrodnicze. Moze przybierac to formy np. tworzenia tzw. ogrodéw deszczowych
czy sadzenia tgk kwietnych. Czynnosci z zakresu podnoszenia funkcjonalnosci otoczenia tego
typu weztdw powinny by¢ zintegrowane z wytycznymi proponowanymi w ramach dziatania 3.3.
(Budowa weztow przesiadkowych w sgsiedztwie przystankdow kolejowych).

W mniejszych osrodkach centra lokalne mogg by¢ tworzone w otoczeniu przystankow
autobusowych. Poprzez nawet najmniejsze i najprostsze dziatania, jak posadowienie
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elementéw matej architektury (np. tawki) czy tez te bardziej wymagajgce, np. umozliwienie
rozwoju ustug (miejsce na kiosk czy lokal gastronomiczny), przestrzen ta staje sie bardziej
atrakcyjna zaréwno dla pasazerow oczekujgcych na podrdéz, jak rowniez dla catej spotecznosci
lokalnej. Nalezy jednoczesnie zwrdci¢é uwage na skale dziatan, tak aby odpowiadata ona
miejscowym uwarunkowaniom.

Mapa 11. Proponowane obszary rozwoju zabudowy

Legenda

/A Centra lokalne Ukiad drogowy

@  Stacja, przystanek kolejowy = krajowa
[ Proponowane obszary rozwoju wojewddzka
zabudowy
——— powiatowa
Obszar zwartej zabudowy
[ sump MOF Siedice 0 5 10 km

== Linia kolejowa i
"1 MOF Siedlce

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Powaznym wyzwaniem dla Gmin MOF Miasta Siedlce bedzie zahamowanie i kontrolowanie
negatywnych skutkdw zjawiska suburbanizacji. Rozlewanie sie zabudowy oraz szybki i niekiedy
niekontrolowany rozwdj zabudowy wptywa niekorzystne na obszar transportu, co wigze sie
pozniejszymi, dalszymi problemami nie tylko obszaru rozwoju zabudowy, ale takze sgsiednich
terenéw. Z tego powodu tak wazne jest wtasciwe kierowanie polityka przestrzenna.
Odpowiednie planowanie przestrzeni i jej funkcji ma bezposrednie powigzanie z determinacjg
wyboru $rodka transportu w codziennych podrézach mieszkaicow. Podczas wyznaczania
terendw inwestycyjnych nalezy bra¢ pod uwage nie tylko uwarunkowania srodowiskowe
(bariery przestrzenne), ale réwniez uktad komunikacyjny, np. niekiedy bardziej optymalne
moze okazac sie wytgczenie zabudowy danego terenu z jednoczesnym dogeszczeniem w innym
miejscu, np. w sgsiedztwie przystanku/stacji kolejowe;j.
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Tabela 6. Realizacja celu operacyjnego ,Zintegrowany system transportu publicznego”

Numer dziatania Nazwa dziatania

Rozszerzenie zakresu obowigzywania porozumienia
miedzygminnego w zakresie organizacji PTZ poprzez wydtuzenie tras
linii podmiejskich organizowanych przez miasto Siedlce

Wspodtpraca na rzecz dobrej kolei

Budowa weztdw przesiadkowych w sgsiedztwie przystankéw
kolejowych

Lepsze wykorzystanie Centrum Przesiadkowego w Siedlcach

Wymiana najstarszego taboru autobusowego na pojazdy
zeroemisyjne oraz zakup nowego taboru do obstugi rozszerzonej
oferty przewozowe;j

Opracowanie oraz wdrozenie jednolitego, bezpiecznego standardu
przystankowego dla MOF Miasta Siedlce

Audyt wyposazenia przystankdw komunikacyjnych na terenie MOF
Miasta Siedlce oraz ich modernizacja zgodnie z opracowanym
standardem przystankowym

Poprawa i rozbudowa systemu informacji pasazerskiej na terenie
MOF

Poprawa rozktadéw jazdy na liniach PTZ organizowanych przez
miasto Siedlce

Wdrozenie rozwigzan dajgcych priorytet w ruchu drogowym dla
transportu zbiorowego (szczegdlnie w centrum Siedlec)

Jesli chcesz dowiedzie¢ sie wiecej na temat sposobu dziatan,

wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM —
Zatgczniku nr 3 do tego dokumentu.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Sprawny i zintegrowany system transportu zbiorowego przektada sie bezposrednio na jakos¢
zycia mieszkancow oraz pozwala redukowac zjawisko wykluczenia spotecznego. Wszystkie
istniejgce podsystemy transportowe — kolej, autobusy miejskie i podmiejskie organizowane
przez Miasto Siedlce oraz autobusy miedzymiastowe — bedg ze sobg wspotdziatac, aby zachecaé
do codziennych podrozy transportem zbiorowym, w tym do tych o charakterze multimodalnym
(z uzyciem kilku $Srodkéw transportu, z wygodnymi przesiadkami).
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Kolej ma istotne znaczenie dla mobilnosci mieszkaricéw MOF Miasta Siedlce — zwtaszcza, jesli
bra¢ pod uwage codzienne dojazdy mieszkaricéw Obszaru do samych Siedlec, jak rowniez do
Warszawy. Jako najbardziej ekologiczny i efektywny $rodek transportu, powinna ona byc¢
wykorzystywana w jeszcze wiekszym stopniu. Samorzady Obszaru Funkcjonalnego zdajg sobie
sprawe z faktu, iz specyfika funkcjonowania kolei jako systemu transportowego powigzana jest
z dziatalnoscig wielu réznych podmiotéw — zaréwno panstwowych, jak i samorzadowych czy
prywatnych. W polskich warunkach, decyzje dotyczgce kierunku i zakresu realizacji relatywnie
kosztownych infrastrukturalnych projektéw kolejowych, konstrukcji rozktadu jazdy
przewoznikow kolejowych czy zakupu przez nich taboru, podejmowane sg na szczeblu
krajowym i regionalnym — przez organizatorow wojewddzkiego transportu kolejowego (Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w przypadku wiekszosci regionalnych
kolejowych potgczen pasazerskich z ktéorych korzystaé mozna w Obszarze), resort
odpowiedzialny za transport (pofgczenia miedzywojewddzkie) oraz spotki kolejowe. W zwigzku
ztym, JST MOF Miasta Siedlce majg ograniczony wptyw na sposob i zakres funkcjonowania kolei
na terenie Obszaru. Nie oznacza to jednak, iz w tej sytuacji w tej sferze samorzady lokalne nie
powinny podejmowac aktywnosci. Wiadze gmin MOF Miasta Siedlce bedg kontynuowac
i intensyfikowaé wspétprace z podmiotami odpowiedzialnymi za ksztatt oferty kolei dla
pasazera w Obszarze Funkcjonalnym, realizacje niezbednych inwestycji czy przewdz oséb.
Celem kooperacji i wymiany informacji z Ministerstwem Infrastruktury, Urzedem
Marszatkowskim, PKP Polskimi Liniami Kolejowymi, Kolejami Mazowieckimi, Polregio, PKP
Intercity czy PKP S.A. powinna by¢é m.in. dalsza poprawa dostepnosci transportu kolejowego dla
mieszkancow czy zwiekszenie liczby regionalnych i dalekobieznych potgczen kolejowych (w tym
w relacjach do Lublina i Biategostoku). Szczegdlnie istotng kwestig bedzie wspdipraca
w zakresie remontéw oraz modernizacji kolejowej infrastruktury punktowej i liniowej —
zwtaszcza w kontekscie planowanych duzych inwestycji: przebudowy warszawskiej linii
Srednicowej, zwiekszenia przepustowosci linii kolejowej nr 2 czy odbudowy linii kolejowej nr 55
do Sokotowa Podlaskiego.

Dla poprawy funkcjonowania systemu transportu publicznego na terenie MOF Miasta Siedlce
nieodzowna bedzie szersza integracja kolei z przewozami autobusowymi, motoryzacja
indywidualng oraz mobilnoscig aktywng — ruchem pieszym i rowerowym. W tym celu
zrealizowane zostang inwestycje w szereg weztdw przesiadkowych zlokalizowanych
w sgsiedztwie przystankow i stacji kolejowych. Uwzglednig one budowe parkingéw P&R oraz
B&R, przystankdw autobusowych oraz infrastruktury towarzyszacej, dzieki ktérej mozliwe
bedzie dokonywanie wygodnych przesiadek z autobusu, roweru czy samochodu, na kolej.
Catos$¢ planowanej infrastruktury zapewniac¢ bedzie tatwy dostep dla pieszych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci, w tym z niepetnosprawnosciami.
Jako proponowane miejsca budowy weztéw przesiadkowych wskaza¢ mozna sgsiedztwo
nastepujacych przystankow i stacji kolejowych: Siedlce Zachodnie, Siedlce Wschodnie, Sabinka,
Kotun (z uwzglednieniem istniejgcej infrastruktury parkingowej), Sosnowe, Dziewule oraz
Strzata (planowany do odbudowy przystanek kolejowy na linii do Sokotowa Podlaskiego). Przy
wyborze tych miejsc uwzgledniono zjawisko , dzikiego” parkowania w okolicach przystankéw
i stacji oraz wielkos¢ kolejowej wymiany pasazerskiej w okreslonych lokalizacjach.

Biezgca i skoordynowana wspotpraca samorzadow JST MOF Miasta Siedlce z podmiotami
odpowiedzialnymi za funkcjonowanie kolei oraz budowa weztéw przesiadkowych przy
przystankach i stacjach kolejowych przetozy sie na lepszg integracje transportu kolejowego
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z innymi sposobami przemieszczania sie, czego efektem bedg wygodniejsze, szybsze i bardziej
ekologiczne codzienne podrdze do pracy, szkoty, na uczelnie lub powroty do domu.

Rozktady jazdy komunikacji autobusowej bedg dostosowane do rozktadu jazdy kolei. Utatwi to
podrdze multimodalne. Ponadto, linie komercyjne zostang przekierowane do Centrum
Przesiadkowego (jako przystanek poczatkowy i koncowy), co zwiekszy jego wykorzystanie.

Tam, gdzie nie istnieje potaczenie kolejowe, bedzie funkcjonowaé dogodne potaczenie
autobusem podmiejskim. Linie podmiejskie zostang wydtuzone do nastepujgcych
miejscowosci:

e Kotun poprzez DK nr 2, Broszkow;

e Mokobody poprzez DW nr 696;
e Wisniew poprzez DK nr 63.

Wyzej wymienione trasy, w potgczeniu z juz funkcjonujaca trasg do Zbuczyna poprzez DK2,
zostang wyznaczone jako giowne korytarze komunikacji zbiorowej MOF Miasta Siedlce,
z odpowiednig czestotliwoscig kursowania autobuséw (co najmniej raz na 30 minut w szczycie
komunikacyjnym). Pozostate linie podmiejskie bgdZ potaczenia w ramach jednej lub dwdch
gmin beda petni¢ funkcje uzupetniajgcg wzgledem wyznaczonych korytarzy podstawowych
oraz kolei.

W celu poprawy rozktadéw jazdy na liniach autobusowych organizowanych przez Miasto
Siedlce, przeprowadzimy doktadng analize obecnej sieci komunikacyjnej oraz wdrozymy szereg
dziatan, majacych poprawié jej funkcjonowanie, takich jak:

e kategoryzacja linii autobusowych — podziat na linie podstawowe i pozostate
(dodatkowe, uzupetniajgce, szczytowe) oraz okreslenie regularnych odstepéw
pomiedzy poszczegdlnymi kursami dla linii podstawowych (na wzdér obecnie
funkcjonujgcych kurséw linii nr 3 i 4 co 20 minut przez wiekszos¢ dnia);

e optymalizacja sieci komunikacyjnej poprzez redukcje liczby linii oraz lepsze
wykorzystanie puli wozokilometrow;

e koordynacja rozktadow linii podmiejskich na gtéwnych ciggach komunikacyjnych
z liniami dowozowymi (na obszarze jednej lub dwdch gmin).

Wdrozymy takze rozwigzania infrastrukturalne, ktére pozwolg przyspieszyé kursowanie
autobuséw. Wytyczymy buspasy, szczegdlnie na odcinkach najbardziej obcigzonych ruchem
samochodowym oraz tam, gdzie liczba kurséw transportu zbiorowego jest najwyzsza. Zostang
ponadto wprowadzone priorytety w sygnalizacji Swietlnej, poprzez rozwigzania punktowe bad?
otwarcie niektérych relacji na skrzyzowaniach tylko dla transportu zbiorowego — doktadne
lokalizacje oraz rozwigzania inzynieryjne zostang wyznaczone na podstawie szczegdtowych
analiz. Docelowo zostanie wprowadzony system ITS (Inteligentny System Transportowy), ktory
bedzie w czasie rzeczywistym kierowat ruchem na terenie miasta.

Zadbamy takze o jakos$¢ taboru autobusowego. Zakupimy nowe autobusy zeroemisyjne oraz
potrzebng infrastrukture w ramach programéw obejmujgcych dofinansowanie zewnetrzne —
pierwsze pojazdy zostang dostarczone do Siedlec jeszcze w obecnym roku.

Nowo zakupione pojazdy bedg miaty naped elektryczny badz inny zeroemisyjny, jezeli bedzie
dostepna tansza w zakupie i eksploatacji technologia. Wraz z zakupem pojazddow
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zeroemisyjnych wycofywany bedzie najstarszy tabor - dodatkowymi kryteriami wyboru
pojazdéw do wycofania beda: norma emisji spalin oraz stan techniczny.

W przypadku koniecznosci szybkiego powiekszenia parku taborowego MPK w Siedlcach do
obstugi rozszerzonej sieci komunikacyjnej, zostang zakupione nowe pojazdy z silnikiem
spalinowym badZ uzywane, spetniajgce co najmniej nastepujace wymagania: norma emisji
spalin Euro V, niska podtoga przy Il drzwiach, miejsce dla wdzkdw, miejsca siedzgce dostepne

z poziomu niskiej podtogi, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej.

Zadbamy o odpowiedni poziom bezpieczenstwa i wyposazenia infrastruktury przystankowej,
poprzez opracowanie oraz wdrozenie dokumentu — tzw. standardu przystankowego,
wspolnego dla wszystkich gmin cztonkowskich MOF miasta Siedlce. Dokument bedzie okreslat
wyglad oraz wyposazenie przystankdéw komunikacyjnych, w tym takie aspekty, jak:

e |okalizacje oraz forme oznakowania przystanku;

e kolorystyke wyposazenia przystanku;

e bezpieczny peron przystanku;

e oswietlenie przystanku oraz bezpieczne, oznakowane i oswietlone drogi dojscia
do przystanku;

e okreslenie wyposazenia dodatkowego (wiata przystankowa, tawki, kosze na
Smieci itp.) oraz kiedy nalezy je stosowac (np. w zaleznosci od przewidywane;j
liczby kurséw badz pasazerow korzystajgcych z danego przystanku);

e uwzglednienie zieleni w wyposazeniu przystankéw (klomby, kwietniki itp.) oraz
opis tzw. ,zielonych przystankéw” z wiekszg iloscig powierzchni zielonych.

W dokumencie uwzglednione zostanie projektowanie uniwersalne — czyli takiego, ktére bedzie
uzyteczne dla wszystkich, w szczegélnosci dla 0séb z ograniczong mobilnoscig (OzN, senioréw).
Dokument okresli takze pozgdany standard weztéw przesiadkowych, P&R oraz B&R.

Po opracowaniu dokumentu, przeprowadzimy audyt zgodnosci obecnego wyposazenia
przystankéw z pozadanym standardem, a nastepnie stopniowo bedziemy dostosowywac
przystanki, dla ktérych konieczna jest przebudowa. Dodatkowym efektem audytu bedzie
opracowanie cyfrowej bazy danych przystankéw komunikacyjnych MOF Miasta Siedlce
wraz z ich wspotrzednymi geograficznymi, ktéra postuzy np. do opracowania plikdéw GTFS.

W celu poprawy dostepu do informacji pasazerskiej, rozszerzymy zakres dziatania systemu
tablic elektronicznych Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na dalsze miejscowosci w gminach
wiejskich MOF. Zadbamy takze o informacje pasazerskg w autobusach — zaréwno zewnetrzng,
jak i wewnetrzng, wizualng oraz gtosowa. Bedzie ona funkcjonowaé¢ w kazdym autobusie
obstugujgcym linie o charakterze uzytecznosci publicznej. Zadaniem przewoznikow bedzie
zapewnienie odpowiedniego utrzymania systemow, poniewaz autobus z niesprawnym
systemem informacji pasazerskiej nie powinien obstugiwac linii komunikacyjnych.
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Tabela 7. Realizacja celu operacyjnego ,Rozwdj mobilnosci aktywnej”

Numer dziatania Nazwa dziatania

4.1. Rozwdj liniowej infrastruktury pieszej

4.2. Rozbudowa punktowej infrastruktury pieszej

Zapewnienie pieszej dostepnosci przestrzeni publicznych dla oséb

4.3. z niepetnosprawnosciami, wozkow dzieciecych itp.

4.4. Rozwdj liniowej infrastruktury rowerowe;j

4.5. Rozbudowa punktowej infrastruktury rowerowej

Integracja sieci rowerowej i pieszej z publicznym transportem

4.6. .
zbiorowym

Rozwaj systemu wymiany informacji na temat sieci pieszej
i rowerowej oraz systemow zarzgdzania mobilnoscig aktywng

Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej

Jesli chcesz dowiedzied sie wiecej na temat sposobu dziatan,

wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM —
Zatgczniku nr 3 do tego dokumentu.

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Mobilnos¢ aktywna powinna stanowic filar przemieszczania sie po Obszarze, w ktérym dba sie
o jako$ zycia mieszkarncéw oraz otaczajgcego ich srodowiska. Zgodnie z ideg przedstawiong za
pomocg piramidy zréwnowazonej mobilnosci, to podrdze piesze, rowerowe, z wykorzystaniem
UTO itp. powinny mie¢ kluczowy udziat w podziale zadan przewozowych na kazdym obszarze.
Jednoczes$nie zapewnienie mozliwosci docierania w ten sposéb na co dzien do pracy, szkoty,
na zakupy itd. jest tozsame z zapewnieniem mieszkancow rownego dostepu do przestrzeni
publicznej. Wszak kazdy z nas jest pieszym, wiekszos¢ z nas jest rowerzystami, a kierowcy
stanowig jedynie pewng grupe spoteczng. Dominacja transportu samochodowego oznacza
zatem ograniczenie rownosci spotecznej. Niezaprzeczalnym jest, ze transport drogowy stanowi
istotny element wspdtczesnego zycia, jednak on rowniez powinien sie rozwija¢ w sposob
zrownowazony i nie ingerowac negatywnie w inne formy podrdzowania oraz w jakos¢ zycia
ludzi. Dlatego tez w ramach wdrazania zatozen zawartych w PZMM, podejmowane beda
dziatania majgce na celu zwiekszenie udziatu podrdzy pieszych, rowerowych itp. w MOF Miasta
Siedlce, przy jednoczesnym réwnowazeniu transportu samochodowego. Aktywna mobilnosé
stanie sie przy tym przyjemnoscia i zdrowym elementem codziennego Zycia,
a nie niebezpiecznym i niewygodnym codziennym obowigzkiem. Aby uzyskac taki efekt, przede
wszystkim modernizowana i rozbudowywana bedzie siec piesza - tj. chodniki, przejscia, kfadki,
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przepusty, fawki, $mietniki, zadaszenia, oSwietlenie, oznakowanie, sygnalizacja $wietlna,
a takze toalety publiczne oraz wszelkie inne mniej i bardziej istotne elementy punktowej
i liniowej infrastruktury pieszej. Chodzenie po miastach, miejscowosciach i poza nimi stanie sie
bezpieczne, wygodne i przyjemne, a samo dojscie do celu bedzie mogto sie odbywac po jak
najkrotszej, bezposredniej i atrakcyjnej trasie. Podrdze piesze beda dostepne dla kazdego,
réwniez dla osdb o ograniczonej mobilnosci i w kazdych warunkach pogodowych dzieki
biezgcemu utrzymywaniu chodnikéw i pozostatych elementéw infrastruktury na wtasciwym
poziomie. Docelowo siec¢ piesza bedzie spdjna, gesta i wysokiej jakosci, ruch pieszy bedzie miat
priorytet wzgledem ruchu drogowego, ktéry zostanie odpowiednio ograniczony i uspokojony.

Analogiczne dziatania zostang podjete w odniesieniu do sieci rowerowej oraz tras tgczonych —
pieszo-rowerowych. Ponadto w tym aspekcie kluczowa bedzie separacja tych dwdéch typow
ruchu tak, aby zapewni¢ bezpieczenstwo i swobode ruchu kazdej z grup. Dodatkowo
realizowane bedga zadania majgce na celu likwidacje waznych niedogodnosci w istniejgcej sieci
rowerowej, takich jak m.in. wystepowanie w niej luk (brak przejazdéw rowerowych,
niedoborow przejazdéw przez tory, gtdwne drogi, brakujgce odcinki istniejgcych tras, brak
pofgczen pomiedzy miejscowosciami itp.), istnienie obiektéw w skrajniach, niewtasciwa
geometria tras, niedobdr oswietlenia, niewtasciwe oznakowanie lub jego niedobdr. Ostatecznie
uzyskana zostanie wysokiej jakosci sie¢ rowerowa pokrywajgca odpowiednio gesto caty Obszar
(Mapa 12.).

Mapa 12. Docelowa podstawowa sie¢ rowerowa MOF

Trasy rowerowe
== Istniejace ] SuMP MOF Siedice

=== Planowane "1 MOF Siedice

=== Proponowane kluczowe

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.
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Trasom rowerowym nadana zostanie hierarchia, wedtug ktérej sie¢ bedzie rozbudowywana
zgodnie z wihasciwymi standardami techniczno-organizacyjnymi. Bardzo waznym dziataniem
jest lokowanie nowych obiektéw punktowej infrastruktury rowerowej. Wszelkiego rodzaju
parkingi (w tym B&R), stojaki, rowerownie, zaplecza sanitarne, stacje samodzielnych napraw
itp. bedg istotnym uzupetnieniem sieci, stanowigcym o jej wysokiej jakosci i zachecajgcym wielu
mieszkancéw oraz przyjezdnych do wyboru rowerdéw. Bedzie to tym prostsze i wygodniejsze,
ze podjete zostang w miare mozliwosci dziatania prowadzace do wdrozenia systemu
wypozyczen rdinego rodzaju rowerdw i UTO, co umozliwi sprawne, niedrogie, wygodne i
ekologiczne przemieszczanie sie po Obszarze.

Sciste powigzanie systemu pieszego i rowerowego (a takze UTO) z publicznym transportem
zbiorowym sprawi, ze podroze tgczone beda stanowic istotny udziat w ogdle przemieszczen
w Obszarze. W potaczeniu ze zwiekszonym udziatem podrézy pieszych i rowerowych przestrzen
MOF stanie sie bezpieczniejsza, powietrze czystsze, hatas mniejszy, a mieszkaricom bedzie sie
zyto lepiej i zdrowiej. Duzy wktad w ograniczanie negatywnych oddziatywan transportu bedzie
miec roznego rodzaju zazielenianie przestrzeni, w tym zachowywanie i wtasciwe pielegnowanie
zieleniistniejgcej, realizowanie nowych nasadzen oraz budowa infrastruktury btekitno-zielonej.

Intensywnos¢ wszelkich ww. dziatan bedzie najwyzsza w lokalizacjach najbardziej kluczowych,
wymagajgcych szczegdlnie pilnej interwencji, w tym w poblizu szkét, przedszkoli, istotnych
zaktaddw pracy i wszelkich waznych generatoréw ruchu.

Aby uzyska¢ system mobilnosci jak najlepiej dopasowany do rzeczywistych potrzeb
mieszkancow i przyjezdnych, rozwinie sie wspotpraca pomiedzy nimi, a wtadzami Obszaru.
Powstang rdznego rodzaju kanaty wymiany informacji, danych, wiedzy i pomystéw (m.in.
portale internetowe, aplikacje itp.), zas wiele inwestycji bedzie opierac sie w duzej mierze na
wynikach audytéw i konsultacji spotecznych. Szczegdlnie wazine bedzie to w zakresie
dostosowywania przestrzeni publicznej do potrzeb OzN. Rozwigzania, ktdre moga niesc za sobg
pewne trudnosci lub kontrowersje bedg w poczatkowej fazie wdrazane w formie
prototypowania przestrzeni, co pomoze zaadaptowac sie do zmian i w razie potrzeby
odpowiednio je zmodyfikowac i dopasowac do zapotrzebowania, a w razie braku akceptacji
spotecznej — wycofac sie z niego.

Trasy piesze i rowerowe w MOF zostang rowniez odpowiednio powigzane z sieciami obszaréw
osciennych umozliwiajagc swobodne podrézowanie w catym regionie. Wszelkie inwestycje
miedzygminne bedg realizowane we wspotpracy ponadlokalnej, dzieki czemu harmonogram
prac bedzie dogodny dla wszystkich stron, a projekty stanowic¢ bedg spdjng catosc. Sieé piesza
i rowerowa, ktéra bedzie stuzy¢ codziennym przemieszczeniom, zostanie takze dogodnie
pofaczona ze szlakami turystyki pieszej i rowerowej oraz uzupetniona odpowiednimi
elementami punktowej pieszej i rowerowej infrastruktury turystycznej.

Catosc¢ dziatan realizowana bedzie $cisle w oparciu o szczegétowe wytyczne krajowe z zakresu
planowania i projektowania infrastruktury pieszej i rowerowej (WR-D-41 i WR-D-42) oraz przy
wykorzystaniu innych opracowan zwigzanych z tg tematyka, takich jak: regionalne standardy
infrastrukturalne, opracowania zawierajace istotne zalecenia i dobre praktyki. Dzieki temu sie¢
piesza i rowerowa w MOF bedzie bezpieczna, spdjna, gesta, funkcjonalna, dostepna i atrakcyjna
oraz umozliwi znaczne ograniczenie negatywnych oddziatywan transportu na ludnosé
i otoczenie.
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Tabela 8. Realizacja celu operacyjnego ,Mniej energochtonny system transportowy”

Numer dziatania Nazwa dziatania

5.1. Prowadzenie aktywnej polityki parkingowe;j

5.2. Budowa parkingéw buforowych (Park&Go) w Siedlcach

Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
i o$wietlenia w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie
niebezpiecznych punktéw na sieci drogowe;j

Stosowanie infrastrukturalnych srodkéw poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych

Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji
ruchu pieszego i rowerowego

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci
i ochrona przed hatasem drogowym

Wprowadzanie i egzekwowanie rozwigzan porzadkujgcych dostawy
towardw w przestrzeni miejskiej

Stosowanie $rodkéw ochrony przed hatasem komunikacyjnym

Wsparcie dla rozwoju systemu tadowania pojazdow elektrycznych

Jesli chcesz dowiedziec sie wiecej na temat sposobu dziatan,

wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM —
Zatgczniku nr 3 do tego dokumentu.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.

Transport drogowy to obecnie jeden z najbardziej nieprzyjaznych dla cztowieka i sSrodowiska
sposobdw przemieszczania sie. Negatywny wptyw ruchu drogowego to przede wszystkim
emisja zanieczyszczen i hatasu, ale takze liczne (niekiedy smiertelne) wypadki. Z tego powodu,
aby jako$¢ zycia mieszkancow MOF Miasta Siedlce mogta sie systematycznie poprawiaé,
konieczna jest realizacja madrej i rozsgdnej polityki w zakresie transportu drogowego.
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Wbrew obawom entuzjastow ruchu samochodowego planowane dziatania nie oznaczaja
ograniczenia ruchu drogowego, ale jego wiasciwe prowadzenie, dazenie do poprawy
bezpieczerstwa oraz priorytetyzowanie niechronionych uczestnikdw ruchu — pieszych
i rowerzystéw. Realizacja zaproponowanych dziatan dla celu operacyjnego ,Zréwnowazony
i bezpieczny transport drogowy” sprawi, ze podréze na terenie MOF stang sie bardziej
bezpieczne i wygodne, a przestrzen publiczna przyjazna i dostepna dla wszystkich jej
uzytkownikow — takze tych, ktérzy nie korzystajg z samochodu.

Niniejszy Plan zaktada m.in. dziatania skoncentrowane na uspokojeniu ruchu drogowego
w miejscach, gdzie przyniesie to najwieksze korzysci, tj. w srédmiejskiej czesci Siedlec lub na
drogach, ktore charakteryzujg sie wysokim stopniem emisji zanieczyszczen i hatasu — np. na
ulicach osiedlowych. Niektére rozwigzania uspokojenia ruchu drogowego mozna stosowacd
z powodzeniem takze w pozostatych gminach MOF na obszarach pozamiejskich, w miejscach
gdzie wzmozony ruch i nadmierna predko$¢ pojazdow jest ucigzliwa dla mieszkancéw. Wsrod
rekomendowanych srodkéw uspokojenia ruchu drogowego nalezy wskazaé:

e stosowanie infrastrukturalnych $rodkdéw poprawy bezpieczenstwa ruchu —
wyniesionych tarcz skrzyzowan, sygnalizacji wzbudzanej itp.;

e wprowadzenie stref ,Tempo 307 i stref zamieszkania w obrebie osiedli
mieszkaniowych i Srédmiescia Siedlec;

e przeksztatcanie ulic o charakterze reprezentacyjnym lub pasazy handlowych na
deptaki lub tzw. woonerfy;

e kontrole ograniczen predkosci (automatyczng lub dorazng) na odcinkach drog
szczegolnie niebezpiecznych;

e zwezanie ulic z mozliwoscig zmiany organizacji na ruch jednokierunkowy;

e ograniczenie ruchu samochodowego w obrebie deptakéw i woonerfow —
wyjatki dla pojazdow zaopatrzenia w okreslonych godzinach, pojazdow
komunalnych czy pojazdéw mieszkancoéw wyposazonych w identyfikatory.

W siedleckim MOF prowadzona bedzie takze aktywna polityka parkingowa. Nie oznacza ona
budowy duzej liczby nowych miejsc postojowych dla samochoddw, a zarzadzanie
zapotrzebowaniem na istniejgce miejsca. Strefa Ptatnego Parkowania w Siedlcach przejdzie
reorganizacje i bedzie zarzagdzana w taki sposdb, by popyt na miejsca postojowe nie przewyzszat
podazy. Z tego powodu strefa obejmie swoim zasiegiem kolejne obszary miasta Siedlce
przyczyniajac sie do uatrakcyjnienia przestrzeni publicznej. Polityka parkingowa obejmie takze
uporzadkowanie parkowania na chodnikach, trawnikach i w innych miejscach — problem ten
byt wielokrotnie zgtaszany podczas konsultacji spotecznych. Dziatania w tym zakresie beda
miaty charakter dwojaki —w miejscach koncentracji ruchu pieszego pojawig sie stupki i bariery
oddzielajgce jezdnie od chodnikdw, natomiast inne, dotychczas nieformalne miejsca
postojowe, zostang przebudowane i odpowiednio oznakowane.

Optaty za parkowanie w SPPN zostang powigzana z taryfg biletowa transportu publicznego, tak
aby koszty podrdzy do centralnej czesci miasta byty poréwnywalne dla podrézy samochodowe;j
i komunikacjg miejskg lub bardziej atrakcyjne w odniesieniu do transportu zbiorowego.

Kolejnym dziataniem w zakresie polityki parkingowej, uzupetniajgcym funkcjonowanie SPPN,
bedzie budowa parkingdow buforowych (Park&Go). Na obrzezach strefy ptatnego parkowania
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zaktada sie wytyczenie kilku takich obiektow oferujgcych mozliwos¢ darmowego postoju,
wzglednie postoju ptatnego przy stawkach jednostkowych nizszych niz obowigzujace w strefie.
Parkingi te pozwolg na pozostawienie samochodu i wygodne dojscie w ciggu kilku-kilkunastu
minut do punktéw handlowych i ustugowych zlokalizowanych w strefie srodmiejskiej.

Jednym z gtoéwnych priorytetéw koncepcji zrownowazonej mobilnosci jest zapewnienie jak
najwyzszego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, zaréwno w obrebie istniejgcego
uktadu drogowego, jak i na planowanej infrastrukturze na etapie jej projektowania. Stanem
docelowym powinna by¢ tzw. wizja zero, ktéra okresla jedyny akceptowalny stan, czyli O ofiar
Smiertelnych w ruchu drogowym.

W celu osiggniecia pozgdanego stanu bezpieczenstwa na drogach MOF Miasta Siedlce
wdrazane powinny by¢ dziatania wynikajgce z przeprowadzonego kompleksowego audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Realizacja dziatania ma za zadanie identyfikacje
poprawnos¢ oswietlenia i oznakowania na przejsciach dla pieszych, predkos¢ kierowcdw w ich
otoczeniu oraz lokalizacje innych szczegdlnie niebezpiecznych miejsc wskazanych przez Policje
oraz zgtaszanych w ramach konsultacji spotecznych.

Wyniki przeprowadzonego audytu pozwolg na podjecie stosownych krokéw zmierzajgcych do
wdrozenia rozwigzan infrastrukturalnych z zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
polegajgcych m.in. na:

e budowie elementdw wymuszajgcych ograniczenie predkosci, np. szykany,
sygnalizacja wzbudzana wymuszajgca zmniejszenie predkosci czy automatyczna
oraz dorazna kontrola predkosci;

e korekcie geometrii i organizacji ruchu na niebezpiecznych skrzyzowaniach;

e osygnalizowaniu przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan (sygnalizatory Swietlne
potgczone z radarami), budowie azyli i antyzatok lub wyniesionych nawierzchni
wymuszajgcych spowolnienie ruchu pojazdow.

Istotnym problemem jest wzmozony ruch samochodow ciezarowych. Realizacja dziatan
przedstawionych w Planie pozwoli na wyprowadzenia ruchu pojazddw ciezarowych z obszarow
gesto zabudowanych. Z pewnoscia dziatania te muszg by¢ kompatybilne z rozwojem uktadu
drogowego — w tym przede wszystkim budowy trasy A2 stanowigcej potudniowg obwodnice
Siedlec. Otwarcie wspomnianej drogi umozliwi wprowadzenie ograniczen tonazowych (do 3,5,
8 lub 10 ton dopuszczalnej masy pojazdu) na terenach gesto zabudowanych oraz
wyprowadzenie w miare mozliwosci ruchu ciezarowego z terendw silnie zurbanizowanych.
W dalszych krokach umozliwi to podjecie innych prezentowanych w Planie dziatat odnoszgcych
sie do zmian w $rodmiejskiej czesci Siedlec. W razie potrzeby powinny by¢ takze prowadzone
konsultacje z nadawcami i odbiorcami tadunkéw w zakresie wytyczenia optymalnych drog ich
dowozu.

Plan przewiduje takze wdrozenie srodkdw ochrony przed hatasem komunikacyjnym, takich jak
ekrany i ptoty akustyczne, strefy zieleni, stosowanie tzw. cichej nawierzchni czy zmiany
w zagospodarowaniu przestrzennym w postaci stref buforowych. Dotyczy to przede wszystkim
nowych obwodnic oraz drog krajowych i wojewddzkich, ktére przyczyniajg sie w najwiekszym
stopniu do emisji ucigzliwego hatasu komunikacyjnego.
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Mapa 13. Planowane inwestycje drogowe na terenie MOF Miasta Siedlce

Legenda
Uktad drogowy === Planowane inwestycje drogowe
w— krajowa
wojewddzka
powiatowa 0 5 10 km
L E—

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Logistyka miejska to m.in. procesy dostaw, ktére odbywajg sie w obszarze, w ktérym przestrzen
dzielg dostawcy, samochody osobowe, piesi i rowerzysci. Dostawy produktow, jakkolwiek
niezbedne, stanowig pewng ucigzliwos¢ dla pozostatych uzytkownikow tej przestrzeni.
Dziatania zaplanowane w niniejszym opracowaniu zaktadajg lokowanie miejsc tymczasowego
postoju dla dostawcdw, tzw. ,kopert” z dopuszczeniem czasowego postoju (do 15 minut)
wytgcznie dla samochoddw dostawczych. Proponowane jest lokalizowanie ich w miejscach,
gdzie nie ma mozliwosci legalnego pozostawienia pojazdu i jego roztadunku. Dzieki
wprowadzeniu takich oznaczen wyeliminowane zostang sytuacje konfliktowe i niebezpieczne,
jak zastawianie chodnikow czy blokowanie jezdni. Co wazne, rozwigzanie to jest relatywnie
tanie i proste do wdrozenia.
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Zdjecie 4. Znak D-18a — parking z ,koperty” dla dostawcow

Zrédio: ZDM, https://zdm.waw.pl/aktualnosci/koperty-dla-dostawcow-na-swietokrzyskiej/ (dostep: 21.07.2023)

W obliczu wyczerpywania sie naturalnych zasobow paliw kopalnych oraz koniecznosci
przeciwdziatania zmianom klimatu, nieodzowna bedzie stopniowa zmiana napedu pojazddéw
samochodowych na zeroemisyjny, czyli m.in. wdrazanie elektromobilnosci. W tym aspekcie
zadaniem gmin MOF Miasta Siedlce bedzie zapewnienie odpowiedniej liczby punktow
tadowania samochodow elektrycznych (zgodnie z zapisami Ustawy o elektromobilnosci).
Punkty tadowania bedg lokalizowane przede wszystkim w bezposrednim sgsiedztwie centrow
miast oraz wszystkich wiekszych punktéw przesiadkowych, przy budynkach uzytecznosci
publicznej (m.in. siedziby urzedéw administracji samorzadowej i panstwowej), galeriach
i centrach handlowych, a takze obiektach sportowych (kluby fitness, baseny, sitownie itp.).

Omowione powyzej dziatania, w potgczeniu z rozwojem sieci pieszej, rowerowej i transportu
zbiorowego, przyczynig sie przede wszystkim do istotnego zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz uporzadkowania przestrzeni miejskiej. Kierowcy beda mieli do dyspozycji
obwodnice i drogi rozprowadzajgce do szybkiego przemieszczania sie pomiedzy dzielnicami
Siedlec i innymi miejscowosciami, w centralnej czesci tego miasta ruch samochodowy bedzie
miat za$ charakter uspokojony. Uporzadkowanie miejsc parkingowych pozwoli na wyrazne
oddzielenie jezdni od przestrzeni dla pieszych i rowerzystow. Do dyspozycji kierowcdw zostang
oddane parkingi Park&Go ktdore umozliwig wygodne dojscie do celéow podrézy. Dzieki tym
dziataniom ruch samochodowy w MOF Miasta Siedlce bedzie miat charakter zréwnowazony,
a nie dominujacy.
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Tabela 9. Realizacja celu operacyjnego ,Swiadomi mieszkaricy MOF”

Numer dziatania Nazwa dziatania

Poprawa wizerunku transportu publicznego

Promowanie aktywnej i zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja
odnosnie negatywnych efektéw zewnetrznych transportu
drogowego

6.
6.

Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilnos¢

6.3. o .
oraz warsztatéw i zajec dla réznych grup spotecznych

.
2.

I Jesli chcesz dowiedziec sie wiecej na temat sposobu dziatan,
H wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM —
Zatgczniku nr 3 do tego dokumentu.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Skuteczne wdrazanie zadan zaplanowanych w ramach PZMM MOF Miasta Siedlce jest mozliwe
jedynie w przypadku gdy wprowadzane zmiany dotyczgce zréwnowazonej mobilnosci bedg
zgodne z potrzebami mieszkarnicow Obszaru Funkcjonalnego.

Aktywnos¢ poszerzajgca swiadomos¢ transportowg mieszkancow MOF powinna obejmowac
takze prowadzenie dziatarh edukacyjnych, promocyjnych oraz informacyjnych, ktérych funkcjg
jest wskazywanie zalet korzystania ze zréwnowazonych form mobilnosci takich jak transport
zbiorowy, rower czy pojazdy wspotdzielone. Ich realizacja powinna réwniez zwracaé¢ uwage
mieszkancéw na negatywny wptyw transportu samochodowego na S$rodowisko, aspekty
zwigzane z bezpieczeistwem ruchu drogowego, wptywem mobilnosci na zdrowie fizyczne oraz
mozliwosci efektywnego wykorzystania przestrzeni publicznych. Dziatania informacyjno-
edukacyjne powinny by¢ uzupetniane poprzez wprowadzanie zachet do korzystania ze
zrownowazonych form transportu. Mogtyby sie one odbywac np. w formie réznego rodzaju
bonuséw dla pracownikow (np. doptat do biletow, akcji mobilnosciowych, piknikow
firmowych).

Dziatalno$¢ poszerzajgca Swiadomos¢ mieszkancow MOF-u Miasta Siedlce powinna by¢
realizowana takze podczas wydarzen promujgcych zrownowazong mobilnos¢. Mogg sie one
odbywaé w formie promowania aktywnych form mobilnosci (organizacja rajdow rowerowych,
spacerow potagczonych z pogadankami mobilnosciowymi, wycieczek studyjnych, konkursow
i akcji przeznaczonych dla uczniow takich jak ,rowerowy maj”’). Rownie istotne jest
organizowanie wydarzen, podczas ktorych rozpowszechniane bedg zasady bezpieczenstwa
ruchu pieszego, rowerowego, drogowego oraz podrdzowania transportem zbiorowym.
Skutecznos$¢ tych dziatann bedzie wzmacniana poprzez organizowanie zaje¢ praktycznych
z zakresu kierowania pojazdami ruchu drogowego oraz uzywania symulatora zdarzen
drogowych. Swietnym czasem dla organizacji wydarzed zwigzanych z promowaniem
zrownowazonej mobilnosci jest Europejski Tydzien Zrownowazonego Transportu.
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Realizacja celu operacyjnego ,Swiadomi mieszkaricy MOF” przyniesie zwiekszenie poziomu
partycypacji spotecznej, poprawy wizerunku transportu publicznego, skutecznego promowania
aktywnej i zréwnowazonej mobilnosci oraz edukacji odnosnie negatywnych efektow
zewnetrznych transportu drogowego jedynie w momencie gdy wymienione zadania beda
realizowane komplementarnie z innymi wyznaczonymi w Planie Mobilnosci.

Wdrazanie dziatan dotyczgcych: rozwoju mobilnosci aktywnej, integracji systemu transportu
publicznego, planowania przestrzennego, spojnej organizacji systemu mobilnosci, tak aby byty
zgodne z potrzebami mieszkancow wymaga biezgcej komunikacji, wymiany pomystow oraz
konsultacji wprowadzanych zmian pomiedzy samorzagdem a mieszkaricami. Jednoczesne
wzmacnianie wdrazanych zmian poprzez podnoszenie swiadomosci mieszkancow z zakresu
zréwnowazonej mobilnosci umozliwi skuteczne wdrazania zmian, ktérych rezultatem bedzie:

e ograniczenie negatywnych aspektéw prowadzenia dziatalnosci transportowe;j;
e zmniejszenie liczby niepotrzebnych podrézy;

e zmniejszanie niepozadanych efektow srodowiskowych i spotecznych podrozy.
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6. Jakie konkretne dziatania podejmiemy?

Kazdy z pakietéw dziatan stanowi zintegrowane zestawienie réznych dziatan, ktére uzupetniajg
sie nawzajem, pochodzg z odmiennych kategorii i sg skoordynowane w celu skuteczniejszego
rozwigzywania konkretnych probleméw. Przyktadem takiego zestawienia moze by¢ kombinacja
dziatarh majacych na celu poprawe dostepnosci transportu publicznego. Obejmuje on dziatania
zwigzane z udostepnianiem informacji o transporcie zbiorowym, organizacjg przewozow,
odpowiednim  wyznaczaniem terendw rozwojowych i inwestycji  strategicznych,
uwzgledniajgcych dostep do transportu publicznego oraz promocje transportu publicznego.

Warto jednak zaznaczy¢, ze przypisanie dziatan do jednego pakietu nie oznacza, iz nie majg one
wptywu na realizacje innych pakietow dziatan. W rzeczywistosci, dziatania w ramach jednego
pakietu mogg korzystac¢ z rezultatéw i wsparcia innych pakietéow, co prowadzi do synergii
i Wzajemnego wzmacniania.

Opisy dziatan zawierajg informacje na temat przewidywanego wptywu na wydajnos¢ systemu
transportowego, zmniejszenie emisji, priorytet nadany podczas spotkania warsztatowego oraz
mediane efektywnosci dziatan zawartych w pakiecie, opartg na analizie wielokryterialnej.
Ta analiza uwzglednia aspekty kosztow inwestycji, efektywnosci w realizacji polityki
zrownowazonej mobilnosci i wptywu na Srodowisko, ktére zostaty opisane w Zatgczniku nr 2 —
Wybdr scenariusza.

Pakiet ten tgczy ze sobg dziatania zwigzane z realizacjg celéw operacyjnych: , Wspdlny system
mobilnosci” oraz ,Dobrze zaplanowany MOF”. Dzieki jego realizacji mozliwe stanie sie
usprawnienie i efektywniejsze zarzagdzania mobilnoscig i przestrzenig. Mieszkancy zyskajg przy
tym dostep do danych rozktadowych, lokalizacji pojazdéow w czasie rzeczywistym, a takze
danych zwigzanych z planowaniem przestrzeni. Najwiekszym wyzwaniem w realizacji tego
pakietu jest brak wspdétpracy pomiedzy samorzgdami i ich partnerami. Mediana efektywnosci
dziatan w tym pakiecie wyniosta 1,17, ocena priorytetu 2,25, a ocena wykonalnosci — 2,00.

Tabela 10. Pakiet dziatan ,,Cyfryzacja i ulepszenie zarzgdzania mobilnoscig i przestrzeniag”

Numer
dziatania

Nazwa dziatania Priorytet

1.1. Rozszerzenie dziatalnosci zespotu ds. SUMP

Przeprowadzenie analiz finansowych i mozliwosci dotyczgcych

1.2. . . . .
integracji taryfowo-biletowej

In'FegraCJa taryfowo-biletowa publicznego transportu WYSOKI
zbiorowego
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Numer
dziatania

Nazwa dziatania Priorytet

Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na

. . WYSOKI
wykonywanie przewozéw

1.4.

Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych

rozktadowych WYSOKI

Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie
GTFS realtime

Prowadzenie badan i analiz w zakresie zrownowazonej
mobilnosci

Cyfryzacja danych przestrzennych WYSOKI

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Pakiet 2 dotyczy dziatann zwigzanych z celami operacyjnymi: ,, Wspdlny system mobilnosci”,
,Dobrze zaplanowany MOF”, ,Zintegrowany system transportu publicznego”, ,Swiadomi
mieszkarncy MOF”. Realizacja tego pakietu spowoduje zwiekszenie dostepnosci transportu
publicznego dla mieszkarncéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce, poprzez
tworzenie nowych pofaczen komunikacyjnych, lepszy system informacji pasazerskiej,
ujednolicenie standardéw infrastruktury czy stosowanie planowania przestrzennego
uwzgledniajgcego potrzeby transportowe mieszkaricow MOF Miasta Siedlce. Najwiekszym
wyzwaniem w realizacji pakietu moze by¢ brak wspdtpracy pomiedzy samorzadami i ich
partnerami oraz spdtkami kolejowymi a takze brak Srodkow finansowych na realizacje
przedsiewzie¢ w obrebie systemu transportu publicznego. Mediana efektywnosci dziatan
w tym pakiecie wyniosta 1,83, ocena priorytetu 3,00, a ocena wykonalnosci — 2,00.

Tabela 11. Pakiet dziatan ,,Poprawa dostepnosci transportu publicznego”

Numer

dziatania Nazwa dziatania Priorytet

Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu

. WYSOKI
zbiorowego

1.7.

2.4. Rozwdj zabudowy z uwzglednieniem transportu WYSOKI

Rozszerzenie zakresu obowigzywania porozumienia
miedzygminnego w zakresie organizacji PTZ poprzez wydtuzenie
tras linii podmiejskich organizowanych przez Miasto Siedlce
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N.ume.r Nazwa dziafania Priorytet
dziatania

3.2. Wspodtpraca na rzecz dobrej kolei WYSOKI

3.4. Lepsze wykorzystanie Centrum Przesiadkowego w Siedlcach WYSOKI

Wymiana najstarszego taboru autobusowego na pojazdy
zeroemisyjne oraz zakup nowego taboru do obstugi rozszerzonej | WYSOKI
oferty przewozowej

Opracowanie oraz wdrozenie jednolitego, bezpiecznego

i standardu przystankowego dla MOF Miasta Siedlce WYSOKI

Audyt wyposazenia przystankéw komunikacyjnych na terenie
MOF Miasta Siedlce oraz ich modernizacja zgodnie WYSOKI
z opracowanym standardem przystankowym

Poprawa i rozbudowa systemu informacji pasazerskiej na terenie

MOEF WYSOKI
Poprawa rozktadéw jazdy na liniach PTZ organizowanych przez
Miasto Siedlce
Wdrozenie rozwigzan dajgcych priorytet w ruchu drogowym dla

. s . WYSOKI
transportu zbiorowego (szczegdlnie w centrum Siedlec)
Poprawa wizerunku transportu publicznego WYSOKI

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Pakiet 3 zawiera dziatania zwigzane z nastepujgcymi celami operacyjnymi: ,Dobrze
zaplanowany MOF”, ,Zintegrowany system transportu publicznego”, ,Rozwdj mobilnosci
aktywnej” oraz ,,Zréwnowazony i bezpieczny transport drogowy”. Realizacja tego pakietu moze
doprowadzi¢ do poprawy jakosci i zagospodarowania przestrzeni, utworzenia centrow
lokalnych oraz wzmacniania roli weztow przesiadkowych oraz ich multimodalnosci. Realizacja
pakietu powinna takze zwiekszy¢é wykorzystanie transportu publicznego oraz ruchu
rowerowego i pieszego przez mieszkancéw Obszaru, a takze ograniczy¢ negatywne emisje
i zmniejszy¢ liczbe samochoddw wjezdzajgcych do centrum Siedlec. Najwiekszym wyzwaniem
w realizacji Pakietu moze by¢ brak wspdtpracy pomiedzy samorzgdami MOF Miasta Siedlce
i brak $srodkow finansowych. Mediana efektywnosci dziatan w tym pakiecie wyniosta 2,00,
ocena priorytetu 3,00, a ocena wykonalnosci — 2,25.
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Tabela 12. Pakiet dziatan ,,Silne, uporzgdkowane i multimodalne przestrzenie”

Numer

: . Nazwa dziatania
dziatania

Priorytet

2.1. Centra lokalne — tworzenie miejsc agregujacych rézne funkcje WYSOKI

2.2. Reorganizacja srédmiescia Miasta Siedlce WYSOKI

33 Bud9wa weztdow przesiadkowych w sgsiedztwie przystankow WYSOKI
kolejowych

In’FegraCJa sieci rowerowej i pieszej z publicznym transportem WYSOKI
zbiorowym

. Prowadzenie aktywnej polityki parkingowej WYSOKI

Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji WYSOK|

ruchu pieszego i rowerowego

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Pakiet 4 grupuje dziatania wchodzgce w zakres celu operacyjnego Rozwdéj mobilnosci aktywnej
oraz Swiadomi mieszkaricy MOF. Realizacja tego pakietu dziatan przyczyni sie do poprawy
dostepnosci i atrakcyjnosci ruchu pieszego i rowerowego w MOF Miasta Siedlce, zwtaszcza na
krotkich trasach, ktére sg czesto pokonywane w ramach codziennych czynnosci. Te dziatania
bedg miaty réwniez pozytywny wptyw na redukcje negatywnych emisji generowanych przez
system transportowy oraz spowodujg zmiane kosztéw zwigzanych z funkcjonowaniem tego
systemu, gtéwnie z uwagi na konieczno$¢ utrzymania nowej infrastruktury. Pakiet ten skupia
sie rowniez na poprawie bezpieczenstwa najbardziej narazonych uczestnikdw ruchu
drogowego, co przyczyni sie do zmniejszenia zewnetrznych kosztow zwigzanych z transportem.
Zawiera on dziatania istotne z perspektywy mieszkancoéw, ktérzy codziennie dojezdzajg do
pracy rowerem, jak rowniez organizacji promujgcych ruch pieszy, rowerowy i turystyke.
Gtéwnym wyzwaniem w realizacji pakietu jest ewentualny brak wspodtpracy miedzy
samorzgdami MOF Miasta Siedlce i partnerami, a takze brak $rodkéow finansowych na
planowane inwestycje. Mediana efektywnosci dziatan w tym pakiecie wyniosta 2,33, ocena
priorytetu 2,50, ocena wykonalnosci 3,00.
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Tabela 13. Pakiet dziatan ,Rozwdj i uprzywilejowanie mobilnosci aktywnej”

Numer
dziatania

Nazwa dziatania Priorytet

4.1. Rozwdj liniowej infrastruktury pieszej WYSOKI

4.2. Rozbudowa punktowej infrastruktury pieszej WYSOKI

43 Zap?ewn|§n|e pieszej dOSt,QPHO_SCI p?rzelstrzer.u publlczr?ych dla WYSOKI
0s6b z niepetnosprawnosciami, wézkow dzieciecych itp.

4.4. Rozwdj liniowej infrastruktury rowerowe;j WYSOKI

4.5, Rozbudowa punktowej infrastruktury rowerowej WYSOKI

47 Rozwdj systemu wymiany informacji na temat sieci pieszej WYSOK

i rowerowej oraz systemow zarzgdzania mobilnoscig aktywna

4.8. Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej

Promowanie aktywnej i zrownowazonej mobilnosci oraz
edukacja odnosnie negatywnych efektow zewnetrznych WYSOKI
transportu drogowego

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Ostatni z Pakietow obejmuje dziatania wchodzgce w zakres celdow operacyjnych:
,Zrébwnowazony i bezpieczny transport drogowy” oraz ,Swiadomi mieszkaricy MOF”. Ma on na
celu poprawe bezpieczenstwa na drogach, szczegdlnie dla najbardziej narazonych jego
uczestnikdw, a takze zmniejszenie ucigzliwosci powodowanych przez transport drogowy
i ciezarowy. Jego wprowadzenie zmniejszy koszty zewnetrzne zwigzane z wypadkami i hatasem
drogowym. Dziatania wchodzgce w zakres Pakietu sg kluczowe dla mieszkancow i zarzagdcow
drog oraz przedsiebiorstw. Gtownymi wyzwaniami w zakresie realizacji pakietu jest zaniechanie
jego realizacji, brak srodkow finansowych na dziatania inwestycyjne, a takze sprzeciw
uzytkownikow samochodow. Mediana efektywnosci dziatan w tym pakiecie wyniosta 1,67,
ocena priorytetu 2,50, ocena wykonalnosci 2,50.




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+

Tabela 14. Pakiet dziatann ,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, zmniejszenie
szkodliwosci transportu drogowego i dostaw”

Numer dziatania Nazwa dziatania Priorytet

5.2. Budowa parkingéw buforowych (Park&Go) w Siedlcach

Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego i oswietlenia w obrebie przejs¢ dla pieszych
oraz szczegolnie niebezpiecznych punktow na sieci
drogowej

WYSOKI

Stosowanie infrastrukturalnych srodkéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach WYSOKI
szczegolnie niebezpiecznych

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréow
miejscowosci i ochrona przed hatasem drogowym

Wprowadzanie i egzekwowanie rozwigzan
porzgdkujgcych dostawy towardw w przestrzeni
miejskiej

Stosowanie srodkéw ochrony przed hatasem
komunikacyjnym

Wsparcie dla rozwoju systemu tadowania pojazdéw
elektrycznych

Promowanie aktywnej i zrownowazonej mobilnosci
oraz edukacja odnosnie negatywnych efektéw WYSOKI
zewnetrznych transportu drogowego

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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7. Kiedy i jak stwierdzimy, ze osiggneliSmy sukces?

7.1.Harmonogram

W ponizszej tabeli przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietow dziatan na podstawie
zatozonych czaséw realizacji dla poszczegdlnych dziatan. Kolorem ciemnopomaranczowym
oznaczono rok zakonczenia ostatniego dziatania w pakiecie a jasniejszym kolorem rok
zakonczenia dziatan o charakterze ciggtym. Konkretne informacje na temat termindow
wdrozenia poszczegdlnych opisanych w Planie dziatan znalezé mozna w Zatgczniku nr 3 do
PZMM MOF Miasta Siedlce — Planie dziatan.

Tabela 15. Harmonogram wdrozenia pakietow

PAKIET
DZIAtAN

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Kazdy pakiet i dziatania w nim zawarte zostang poddane monitoringowi i ewaluacji, ktory zostat
opisany w rozdziale 8.

7.2.Wskazniki

Zgodnie z praktykg przyjeta w Planach Zrownowazonej Mobilnosci na poziomie unijnym,
gtéwnym narzedziem stuzgcym do monitorowania postepdw realizacji zatozonych celéw sg
kluczowe wskazniki zréwnowazonej mobilnosci, tzw. SUMI (ang. Sustainable Urban Mobility
Indicators). S to wskazniki oddziatywania, ktére odnosza sie nie do postepdw realizacji
konkretnej inwestycji, a do tgcznych efektow w postaci realnej i mierzalnej zmiany zachowan
mobilnosciowych mieszkancéw, zmniejszenia emisji szkodliwych substancji czy liczby
wypadkow drogowych.

Za punkt odniesienia w przypadku MOF Miasta Siedlce uznaje sie wartosci wskaznikéw
zarejestrowane w roku 2023. Monitorowanie wskaznikow kluczowych ma potencjalnie duzg
wartos¢ poznawczg dla wtadz samorzadowych, pozwalajgc spojrze¢ na okreslony obszar
przekrojowo i definiujgc zestaw liczb, ktore mozna poréwnywac w czasie (z poprzednimi latami)
i przestrzeni (z podobnymi obszarami funkcjonalnymi). Wiedza pozyskana w ten sposob
pozwala takze na elastyczne reagowanie i wdrozenie dziatan korygujgcych realizacje Planu
w przypadku istotnej zmiany okolicznosci zewnetrznych.
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Tabela 16. Efekty realizacji SUMP

Wskaznik

Wskaznik motoryzacji
[samochody osobowe na
1 000 mieszkancow]

Emisje COz z systemu
transportowego MOF
Miasta Siedlce [tony
CO2eq rocznie na
mieszkanca]

Emisje PM2,5 z systemu
transportowego MOF
Miasta Siedlce [kg PM2,5
rocznie na mieszkarical

Liczba wypadkow
drogowych [rocznie na
100 tys. mieszkarncéw]

Liczba ofiar wypadkdw
drogowych [rocznie na
100 tys. mieszkaricéw]

Liczba ofiar wypadkéw
drogowych z udziatem
pieszych i rowerzystéw

Wskaznik dostepnosci
czasowej transportu
zbiorowego

[% mieszkaricéw MOF
Miasta Siedlce o dobrej
dostepnosci transportu
zbiorowego]

Wskaznik dostepnosci
czasowej transportu
zbiorowego

[% mieszkancow MOF
Miasta Siedlce o bardzo
dobrej dostepnosci
transportu zbiorowego]

Zrédto danych, sposéb obliczenia

Bank Danych Lokalnych GUS,
wskaznik usredniony dla gmin MOF
(wazony populacja)

WARTOSC
WYJSCIOWA
[2023]

644,9

BRAK
REALIZACII
PLANU

REALIZACIA
PLANU
(2030)

665,0

Zintegrowany Model Ruchu.
Kalkulacja na podstawie metodyki
SUMI rekomendowanej przez
Komisje Europejska.

1,16

0,91

0,88

Zintegrowany Model Ruchu.
Kalkulacja na podstawie metodyki
SUMI  rekomendowanej przez
Komisje Europejska.

0,60

0,48

0,46

Bank Danych Lokalnych GUS,
wskaznik usredniony dla gmin MOF
(wazony populacja)

77,61

49,50

46,58

Bank Danych Lokalnych GUS,
wskaznik usredniony dla gmin MOF
(wazony populacja)

6,47

4,01

3,33

System Ewidencji  Wypadkdéw

i Kolizji

Analiza GIS przeprowadzona na
podstawie inwentaryzacji  siatki
potgczen autobusowych
i kolejowych.

Procentowy udziat sumy liczby
mieszkancow obszaru SUMP, ktdrzy
w odlegtosci 417 m w linii prostej
(dla autobuséw) lub 833 m w linii
prostej (dla kolei) od miejsca
zamieszkania majg dostep do
przystankdw w liczbie wszystkich
mieszkancow obszaru SUMP.

Dla  miast ponizej 100 tys.
mieszkancow dostep bardzo dobry
to powyzej srednio 4 potaczen na
godzine od 6:00 do 20:00; dostep
dobry to obstugiwane przez
transport  publiczny  przystanki
zapewniajgce mniej niz S$rednio
4 potaczenia na godzine.

87,4%

86,0%

90,0%

50,9%

49,0%

53,0%

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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8. Czego bedziemy potrzebowac i kto bedzie za to

odpowiedzialny?

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego
wchodzgce w sktad MOF Miasta Siedlce, a w szczegdlnosci Siedlec — najwiekszego osrodka
miejskiego Obszaru i naturalnego jego lidera.

W imieniu wtodarzy poszczegdlnych gmin, nadzorem nad realizacjg zadan i monitorowaniem
wskaznikéw zajma sie odpowiednio komérki lub jednostki organizacyjne poszczegdlnych JST
odpowiedzialne za planowanie przestrzenne, transport publiczny, drogownictwo, klimat
i Srodowisko, edukacje i oswiate oraz promocje, ktérych przedstawiciele mogga tworzy¢ zespoty
ponadwydziatowe. W skali catego MOF Miasta Siedlce nad realizacjg zadan i monitorowaniem
wskaznikéw czuwac bedzie Zespdt Roboczy ds. Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce®. Funkcjonowaé on bedzie w oparciu
0 nastepujaca strukture:

e Grupa sterujgca wraz z Koordynatorem — w jego sktad wejdg wtodarze Gmin MOF
Miasta Siedlce. Prace tego gremium bedg dotyczyty zagadnien strategicznych realizacji
zatozen PZMM.

e Zespof roboczy — przedstawiciele gmin MOF Miasta Siedlce, po jednym przedstawicielu
z kazdej gminy. Ich zadania polegatyby przede wszystkim na:

a) wspotpracy z Komitetem Sterujgcym i Koordynatorem;

b) koordynacji prac w zakresie wdrozenia Planu w poszczegdlnych gminach;

d

)
)
c) udziale w organizacji konsultacji spotecznych w obrebie gmin;
) udziale w spotkaniach konsultacyjnych;

)

e) udziale w prowadzeniu dziatan informacyjnych w obrebie poszczegdlnych gmin.
Dodatkowo mozna powotac:

e Zespoty wspierajgce— sktadajace sie z pracownikdéw odpowiedzialnych w JST za obszary:
planowania strategicznego, planowania przestrzennego, transportu, mobilnosci
miejskiej, klimatu i ochrony $rodowiska, bezpieczenstwa, inwestycji. Ich prace polegac
beda przede wszystkim na:

a) wspodtpracy z Komitetem Sterujgcym wraz z Koordynatorem oraz gminnym
cztonkiem zespotu operacyjnego;

b) udziale w organizacji konsultacji spotecznych w obrebie gminy;

c) udziale w spotkaniach konsultacyjnych;

1 Zmieniona nazwa obecnego Zespotu Roboczego ds. Opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Siedlce 2030+.
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d) udziale w spotkaniach organizowanych przez Komitet Sterujacy wraz
z Koordynatorem;

e) udziale w prowadzeniu dziatan informacyjnych w obrebie gmin;
f)  wymianie doswiadczen w zakresie danego obszaru.

Ponadto wazna jest rowniez wspotpraca z zarzadcami infrastruktury i partnerami
poszczegdlnych dziatan, do ktérych nalezy zaliczy¢: Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci
i Transportu Komisji Europejskiej, spétki komunalne, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego, Mazowiecki Urzad Wojewddzki, Generalng Dyrekcje Drdég Krajowych
i Autostrad, Ministerstwo Infrastruktury, organizacje pozarzadowe oraz uzytku publicznego,
MPK Siedlce, Koleje Mazowieckie, spotki z Grupy PKP (w tym PKP Polskie Linie Kolejowe,
PKP Intercity) i inne spotki kolejowe (Polregio) oraz podmioty prywatne.

Za zbieranie i publikacje danych bedzie odpowiedzialny Zespdt ds. opracowania i wdrazania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Miasta Siedlce. Powinien on Scisle
wspotpracowac z komodrkami i jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za wyzej
wymienione zadania w poszczegélnych gminach MOF Miasta Siedlce. JST Obszaru beda
wspieraty finansowo i merytorycznie w monitorowaniu postepéw realizacji Planu.

Efekty realizacji dziatarh beda oceniane co 3 lata w formie udostepnianej publicznie tabeli
ewaluacyjnej.

Tabela 17. Wzér tabeli ewaluacyjnej realizacji dziatan Planu
Nr dziatania 1.1

Nazwa dziatania Nazwa dziatania

Informacja
o dziataniach na rzecz Status dziatan w zakresie realizacji dziatania
jego realizacji

Informacja o jednostce

o : 5
ek Kto prowadzi dziatania w tym obszarze®

Czy proponowany pierwotnie termin realizacji jest realny?

Horyzont czaso . o .
¥ WY Czy zadanie zostato juz zrealizowane?

Finansowanie Z czego finansowana jest lub bedzie realizacja zadania?

Partnerzy Jakich partnerdw juz udato sie pozyskac?

Efekty realizac;ji Jakie sg efekty realizacji danego dziatania?

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Rysunek 7. Daty ewaluaciji realizacji dziatan Planu

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wyniki ewaluacji mogg by¢ prezentowane publicznie w trakcie Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci, za$ informacja o podsumowaniu dziatan zostanie opublikowana jako komunikat
prasowy.

Kluczowe wskazniki zréwnowazonej mobilnosci (wskazniki oddziatywania) bedg aktualizowane
w 2030 roku. Wéwczas odbedg sie publiczne dyskusje poswiecone postepom w realizacji Planu
— przedstawiciele samorzgdéw MOF Miasta Siedlce spotkajg sie z mieszkaricami, aby
zaprezentowac im wyniki swoich prac oraz porozmawiac¢ o sukcesach i barierach w dalszej
realizacji SUMP.

Dla zachowania ciggtosci planowania strategicznego, w 2030 roku, po aktualizacji wskaznikéw
kluczowych, przeprowadzona zostanie kompleksowa ewaluacja i aktualizacja Planu Mobilnosci,
ktéra obejmie aktualizacje samego dokumentu (wraz ze scenariuszami) i — w zaleznosci od
sytuacji — Planu dziatania. Do poczatkowe] czesci Planu zostanie dodane podsumowanie
osiggnie¢ w jego realizacji z lat 2023-2030, a takze opis ewentualnych niepowodzen. Oznacza
to, ze zacznie sie wtedy nowy cykl SUMP. Bedzie o czerpat z doswiadczen w realizacji Planu
wypracowanych w latach 2022-2023 i bedzie wynikiem krytycznej refleksji nad statusem jego

realizacji.

Tabela 18. Cykl SUMP

2022-2023 2023-2030

Przygotowanie Przygotowanie Zaplanowanie Wdrazanie
i analiza Planu dziatan i monitoring

2029-2030 2030-2037

Ocena sukcesow Aktualizacja Aktualizacja listy Wdrazanie
i porazek Planu dziatan i monitoring

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.
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Dziatania dotyczgce rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym

Miasta Siedlce bedg finansowane z réznych Zrodet, w szczegdlnosci z:

Srodkéw wiasnych jednostek
samorzgdu terytorialnego
wchodzgcych w sktad MOF Miasta
Siedlce

Funduszy Europejskich dla Polski
Wschodniej (FEPW)

Funduszy Europejskich dla
Mazowsza na lata 2021-2027,
w tym Srodkéw przeznaczonych
dla Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych MOF Miasta
Siedlce

Interreg Europy Srodkowej
i programu CIVITAS

Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci (KPO)

Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finansowego (czyli
tzw. fundusze norweskie i EOG)

Rzadowego Funduszu Rozwoju
Drég

Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych (FRPA)

Rzadowego Funduszu Polski tad:
Programu Inwestycji
Strategicznych

[\larodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gogpodarki Wodnej
(NFOSIGW)

Wojeyvédzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska [Gospodarki
Wodnej (WFOSiGW)

Srodkéw prywatnych oraz
pozyskanych w ramach
partnerstwa publiczno-

-prywatnego

Rzgdowego programu budowy lub
modernizacji przystankow
kolejowych na lata 2021-2025

Programu Budowy Drég
Krajowych

Programu budowy
100 obwodnic

Programu Utrzymania Drég
Krajowych

Programu Wzmocnienia Krajowej
Sieci Drogowej
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Srodki na zréwnowazong mobilno$¢ sa zawsze ograniczone. Jedli wszystkie dziatania s3
priorytetem, w praktyce nie bedzie nim nic. W zwigzku z tym, w wyniku przeprowadzonej
analizy wielokryterialnej, kazde zadanie zostato ocenione w skali od 1 do 3, biorgc pod uwage
aspekty priorytetu i wykonalnosci ocenione przez mieszkancow i przedstawicieli jednostek
samorzadu terytorialnego, koszt inwestycji, efektywnos¢ w kontekscie realizacji polityki
zrownowazonej mobilnosci oraz wptyw na srodowisko. Na podstawie tej analizy dokonano
wyboru grupy dziatan, ktére powinny zostac zrealizowane w pierwszej kolejnosci. Wyrézniono
tzw. ,fatwe wygrane” — zadania przynoszgce znaczne korzysci przy stosunkowo niewielkich
kosztach. Wybrano réowniez kluczowe zadania inwestycyjne o najwiekszym wptywie na rozwoj
zrownowazonej mobilnosci na obszarze MOF Miasta Siedlce (im blizej oceny 3, tym wieksze
znaczenie inwestycji).

Tabela 19. Zestawienie ,fatwych wygranych” oraz dziatarh o najwiekszym wptywie na rozwdj
zréwnowazonej mobilnosci przeznaczonych do realizacji

Nr
dziatania

Dziatanie

~Latwe wygrane”

Rozwdj zabudowy z uwzglednieniem transportu

Promowanie aktywnej i zréwnowazonej mobilnosci oraz
edukacja odnosnie negatywnych efektow zewnetrznych 2,53
transportu drogowego

Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong
mobilnos¢ oraz warsztatow i zajec dla réznych grup 2,43
spotecznych

Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na

. . 2,40
wykonywanie przewozow

Wspotpraca na rzecz dobrej kolei

Dziatania o najwiekszym wptywie na rozwdj zrbwnowazonej mobilnosci

Integracja sieci rowerowej i pieszej z publicznym transportem

zbiorowym
Rozbudowa punktowej infrastruktury pieszej 2,53
Rozbudowa punktowej infrastruktury rowerowe;j 2,53

Prowadzenie aktywnej polityki parkingowe;j 2,40
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s Dziatanie

dziatania

4.1. Rozwdj liniowej infrastruktury pieszej 2,37

Zapewnienie pieszej dostepnosci przestrzeni publicznych dla

4.3, . . e e . 2,37
0s6b z niepetnosprawnosciami, wézkow dzieciecych itp.
3.4. Lepsze wykorzystanie Centrum Przesiadkowego w Siedlcach 2,33
Poprawa i rozbudowa systemu informacji pasazerskiej na
3.8. . 2,33
terenie MOF
3.10. Wdrozenie rozwigzan dajgcych priorytet w ruchu drogowym 233

dla transportu zbiorowego (szczegdlnie w centrum Siedlec)

Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
5.3. i oswietlenia w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie 2,33
niebezpiecznych punktéw na sieci drogowe;j

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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